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I\/I i sono chiesto piu volte che cosa avesse spinto Sédondad occuparsi
di pompe e perché proprio quelle pompe che di fatto sono state, nel cargb d
anni successivipv} ] (]J}E&] oo[} Z] oo} 00 YwrdEmentd Jay
carburatori.

1. Secondo Mona

Ma chi € Secondo Mona? In occasione dei festeggiamenti per i 120 anni della
(}v 1]}v o o[, Irtemgo giusto tracciare la storia di questo straordinario e
coraggioso imprenditore sommese, nato il 23 Novembre 1881 nel comune dn&om
Lombardo, a quel tempo appartenente al Circondario di Gallarate nella Prodincia
Milano.
Molte delle informazioni qui riportate sono tratte da documenti storici giacenti
% E <} o[ & Z]A]} ~§},@lrd sond ]il wisultato di mie conversazioni
Jvs E }E*s % E& Z] vv] ( }v o[/vPX @Euv}}D}ly ]JUo%d]
}vel@ES ~]PVIE D E&] >u]e "% JvlX ~  ]<]A] upP}v}
sono annotato durante le visite di cortesia effettuate alla Contessa Maria Fede
Capronit! presso Villa Caproni a Vengono ed a Roma presso la Sua abitazione su
Lungotevere. Altrettanto importanti sono risultate le mie personali relazioni con
alcuni dipendenti anziani che hanno avuto modo di conoscere e lavorarel co
ANtuu v SIE M jv } Dlv X

Primodi quattro fratelli, venne portato al battesimo dai genitori Coronato e Giovanna
Guatta Cescone nella Parrocchia di S. Agnese, dove gli venne inhplogioid nome

di Pietio Secondo gia utilizzato da alcuni suoi’gwuiel seguito degli anni rimase solo
‘Secondo.

Neg. 1100 La famigli BA sinistra Secondo, il piccolo Ambrogio, Giovanna (endgCoronato), Coronato,

Maria Beltramolli (madre di Coronato) Maria e Giuseppe



Dopo la frequentazione delle scuole elementari, il padre Coronato, ch#ucema in
Somma Lombardo una piccola attivita di tessitore, volle che il figlio appremndess
qualche nozione di meccanicae ol E3 ] p&Jmoddil c@i Secondo si ritrovo

a lavorare come apprendista presso una piccola officina meccanica situ&iartiel

ove attualmente risiede il Comune di Somma Lombardo.

Cosi lo ricordd Prof. Angelo Bellifi! ~Y & Xonobbi fanciullo gaio e vivace a fare il
chierichetto del compianto prevosto Zaccarini che lo aveva prescelto, tra i molti suoi
coetanei, per la sentita pieta e disinvoltura nel servire la Santa Messa ed adempiere ai
Divini Uffici. Aveva appena superato le classi elementari di Somma. Lo rividi
P EIi}v $3dffisin@ ahe il bravo ed indimenticabile Ing. Carlo Porro aveva
impiantato nel Palazzo Viani Visconti (attualmente sede del Municipio) per la
fabbricazione di speciali fari elettrici. FulZ ]Jo P]}A v]ee]Ju} ~ }v } %o %o
della lima, degli scalpelli, del tornio e delE %o woffidina>gi chiuse dopo alcuni anni

di esercizio, ma il Mona ne usci operaio specializzato e comincio a lavorare per propric
conto in un piccolo laboratorio da lui allestito per il montaggio e la riparazione delle
biciclette, sotto il cipresso di Somma. Lavoro attivamente e ben tosto trovo modo di
impiantarsi in modo piu ampio e decente nella casetta di proprieta Galli alla cosi detta
Aull . Ju%E « SE o} *SE o 0" U%]}v o s] > E

Cola accrebbe attrezzi e macchinari e clientela, essendo passato dalle biciclette alla
riparazione della automobile e poi dei motori di aviazione affidategli dalla ditta
Caproni; e cola ebbe la ventura di unirsi in matrimonio con la Maestra Sig.na Marina
Vanelli che dotata di rara intelligenza ed alacrita fu veramente il fondamento ed il
buon augurio della suarpspera e rapida ascesa nel campo detlustria meccanica.

Il Mona frattanto provvide ad una piu ampia install@®e presso la ferrea e riuscita

anche quella insufficiente , la sostitui con quella attuale di vastissimo respiro, ove,
ingrandi e potenzio progressivamente il suo stabilimento fino ad essere tra i piu
Ju%}®&®SsS vS] 00 %0 P _X

Occorre quindis}E&v & Po] Jv]Ii] o Zd&ii <uyv } ™~ }v} D}v
] "u §s E-]_ JprobakiEmeat€Ecdhtro il parere del padre Coronato.

Come riportato nelle memorie sopra esposte a cura del Prof. Angelo Beljiovane
Secondo, poco piu che ventenne, decise di aprire un piccolo laboratarienaicasa
cantonale posta ad angolo tra la statale del Sempione da un lato e la piazza Ermes
s]e }vS] o0o0[ 0SE}X



In quel piccolo laboratorio fu ufficializzata, presso la camera di Commaenvldasho,
la notifica che, in data 1° luglio 1903 era stato aperto‘®sercizio per il commercio
di biciclette, fabbrica officina meccanica, impianti elettrici, rappresetaain
motociclette FN ed automobili Renault

Denuncia di Ditta in nome proprio

Data %//z// 2 ‘/V;/f/ﬂ
Spett. Camesa di Commercio di Wlitane,

11 Solloseritts /ﬁilt? /;(t;f/

domiciliato a F%’l{lfﬂ B cADME ) (/r’/ ‘o d/a

in rxu:lllln o AL oterre> a di notific

3 vole Camera i Commercio che in data /,g/avé ,y-wz

il s irege. bcarnge Crtenaia

ha 6l oklaiy ,.'»,r_/ S esercizio in

[ Voctatld
é, ‘( (_%bx%*(trpmw g/;', ~
“ e erdaa;

Denuncia di ditta in proprio nome alla Camera Commercio di Milano

Cosi venne dato il via ad un susseguirsi di moliegiivita aventi come fondamento
la meccanica da un lato ed i primissimi lavori di elettrotecnicao [ .0 S E }

Neg.1973a + ]Jv p] A vv % ES} Jo % EJu} o }E $}E]} ~(}8} oo



In quel laboratorio Secondo Mona si dedicava alla costruzione di telai pdetbécaa

Al PP]} v (v o E pE} ] 3]o v ~0[ %% 0] 1]
illuminazione non era ancora stata inventatalla riparazione dei primi ferri con
riscaldamento a resistenza elettrica che andavano a sostituire i ferri da stiro con
riscaldamento a carbonalla costruzione di parafulmini e delle prime stufe elettriche

}JA ]Jo "E]e oo WRSV]IA u ] vs8 of[]v v ¢ v ] uv } %
elettriche.

Svolgeva anche il ruolo di rappresentante delle prime motociclette FN dotate di
motore a scoppio e questo fatto suscitava una grande soddisfamogeel giovane
imprenditore.

WE ++} o[ E Zpxiehdak}dEdngervato il disegno originaté23del ~d o ]}
S ] %o} Al PP]} u} oo} “unjtamen}a numerose fotografie delle
biciclette e dei tricicli realizzati.
Sono anche raccolti altri documenti originali connessi alla collalom@zion la Ditta

oP &E % €& o0 }+3Eni]}v ] ] kd=uld gappresentanzadiwuna
esclusiva e futuristica motocicletta con doppia trazione a motore ed a pedali
NE %% E * VS S D}v - 6504 @ési $ta scritto sul volantino
pubblicitario).

Dfficina Meccanica - Impianti Elettrici - Fabbrica Biciclette :

Mona Secondo

Telegrammi: MONA - Somma L. SOMMA LO M BA RDO
A

-
13

| Apparecchi Eletfrici - Mofori - Lampade ‘ad Arco (Incandescenta)
Stufe Elettriche - Ferri da stirare - Telefoni - Suonerie - Parafulmini, ecc.

Riciclette: - Motocicltte - Automobili
oo o Necessori - Gomme i

RAPPRESENTANTE DELLE CASE:
GRITZNER
LEA-FRANCIS
BIANCHI
MILANO - FIAT

Locandina pubblicitaria per biciclette e motociclette FN



Nel seguito sono mostrate tre foto: la prima & una bicicletta da viaggio, la seconda
mostra una bicicletta con movimento a giunto cardano prodotta su licenzdaFN,
terza € una locandina pubblicitaria del@aosquito FN con doppio movimento del
guale Secondo Mona era il venditore autorizzato.

Neg.10D Bicicletta Mona tipo da viaggio Neg.1011 Bicicletta FN con giunto cardano

" WHIPPET “cveie.

Pedal assisted by Whippet Patent 2-5poed Gear.
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Prices from £38.

The Whippet Motor & Cycle Mfg. Co., Whippet Warks, Falcon Terrace, Clapham Junction,

( The lnwaateors of the Frees Whee! and Rim Brake.) W,

Mona Vielocipedi - Haly

Locandina pubblicitaria per rappresentanza motociclo Whippet



[ A] whe lo svolgimento di tutte queste attivita rendevano necessario qualche
aiuto; infatti fu assunto un aiutante.

Qualche tempo dopo, nel 1906 a Gallarate venne celebrato il matrimonio tra Secondo
Mona e la Sig.na Marina Vanelli maestra delle scuole elementari.

n fatto di intelligenza, dinamicita ed autorevolezza la Signora Marina non era
certamente inferiore al maritq cosi la Signora Maria Luisa Spadaccini riaardka
suocera.

Marina si pree subito cura della situazione e concordd con il marito di dediearsi
tempo pieno alla conduzione amministratieacommerciale della piccola azienda,
o«]vy} (Jvl3]A u vd of 85]A18 ] ]ve Pv u v3}le% E **}

Neg.995 Matrimonio tra Marina e Seconddoto di gruppo con gli invitati



Erano necessarie ulterion p}A (}EIT % E o[ *% o0 $ edwid ancheo A}
necessario trovare una sede idonea alla molteplici attivita in corso. Vienpeco
tempo individuata, nella zona centrale del paese, una casetta di proprieta della
famiglia Galli con annesso un grande rustico adatboo [ 1 4dboiatorio. Ottenuta la
risposta favorevole alla domanda presentata al Comune di Somma Lombardo,
vennero iniziati i lavori di ampliamento e di ristrutturazioq@uesti si conclusero nel
1908 con grande entusiasmo di Marina e Secondo che, alla soddisfazione per
o[ % ESUE o VUIA} v P}IJ}U % 1}8 E}vinaRiRa]gel RrdE o
primogenito Bruno, avvenuta il 17 Giugno 1908.

Neg1918ll laboratorio della Guzza e la Casa G&flito ripresav oo[ vv3 idn

Il nuovo laboratorio vena suddiviso con razionalita e presentava aree dedicate alla
varie lavorazioni, con uno spazio occupaso pgochi macchinari disposti in funzione
alle lavorazioni che erano in grado di effettuare, un secondo spazio era dedicato alla
fucina ed al magazzino ed un ulteriore spazio destinato alle operazioni di
utvs PP]} eeu}vsS PP]} ] % @&} }SS] Jv }Ee*} [}% & X

Sempre piu piccolo risultavd]v S Ededicato ak biciclettema Secondo Mona era
un uomo di grandi veduted il tempo gli ektte ragione.



| suoi dipendenti lo ricordavano come figura tipica di imprenditore aawuole,
scrupolaso e preciso nel suo lavoro, accentratore, sbrigativoZ nbn andava tanto
per il sottile_ X

Alcuni dipendenti, dai quali ho avuto modo di ascoltare i raccomtiet&zzavano le
caratteristiche principali della personalita del loro datore di laviaro

x Ordine t Precisione e Disciplina

X Fiducia nel progresso

x Eccellenza della qualita delle macchine operatrici e del personaletecni

KE Jv U %%E& ]Je]}tv ]+ 1%0]v & v} pv %y 11]vIeu} Poo
* U%]}U & v} (( SSpu S OM] % E*}v ou vS o0 opv " u

inizio lavori, tra le 7,30 e le 8 nello spazio posto di fronte alla portineria.

Le *egole_per accedere alla sua Azienda erano dettate da Secondo Mona stesso e

comunicate al dipendente al momento oo[ esepvi]}v W Je}Pv A SE}A G

posto di lavoro al suono della sirena! Un sguardo, poche parole, una stretta di mano
Jv op A v} ]Jo E]Sp o 00[ eepvi]}v X

hv e u%]} ] ((]] vlI 0 cRepart@®ESME0 38 Al v E]%}ES ¢

una pagina successiva ; la scritta posta al centro non richiede alcun ctaime

N

Aveva una forte inclinazione pepttivita produttiva ed una spiccata sensibilita per
o[] 1]}v U % & o E]*%}v Vi 0 % E} }38} o0 (pvi]lv

[ E ]Jv ou] pv ES} Pupes} ] SS] }U pv PuesS} % E ]
apprezzare latecnica e le sue possibili evoluzioni.

| lavori che uscivano dal suo laboratorio erano impeccabili e dunaéliiempo; nei

suoi lavori prevaleva la qualita tecnicap <p 00} Z % }3 A oo & o]}
profitto. In questo modo seppe guadagnarsi la fiducia dei compaesani, daldaco

e della ditte nazionali ed estere di cui era il rappresentante ufficiale.

o0 o [] vl]ddg nkgozio era reclamizzato solo con una grande sc¥xidggv ~ }v, }
posta sulla parete che costeggiava la strada del Sempione, mentid gl (Edele }
negozio appariva la scritt&elocipedi. Col tempo il novello imprenditore comprese
che rendere pubblico il proprio lavoro poteva essere di grande utilita. Questa
caratteristcav o ( E+] pv PE v %ol O] ]S Ju% E v A Vv
stesso Secondo di presenziare a mostre, rassegne ed esposizioni soprattutto sul
territorio nazionale.
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E of]v]l]} oo vv} i6i6 «p v } A }vaptobdzaziohd Pevia o
realizzazione e la sorveglianza d¢lt %] vS} o SSE&] } illimwnaziohe 00|
stradale pubblica e privata del Comune di Mezzana Superiore. Tale lavoeoleihi
tempo e maestranze (muratori ed installatori) abili fdl+3 oo 1]}v ] o]v
(lampioni, isolatori e conduttori in rame) per tutto il territorio.

Cosi alcune strade principali e numerose abitazioni civili nel ComuNezzana
%}5 A v} ee¢ E Joopu]l]v d u ] vs o[pue} ] @ u%]dvii ¥ u

La praticadell] pe]A]eu} * U E S S} |Jv pe} v Z Vv 0 S U%o}

] » }JviE}oo}E U }v( E]8} ~ }v}ID}vuU E I]lopu] -
e scrupolosita che frequentemente inviava al Sindaco del Comune di Mezzana
lettere di dichiarazione di insolvenza da parte di alcuni cittadini.

OFFICINA MECCANICA ~ IMPIANTI ELETTRICI
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Lettera indirizzata al Sindaco Ing. Vito Binaghi datata 16 ottobre 1909
(Archivio Storico Comune di Somma Lombardo)
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Non sfuggi oo[ 8 vI]}v 0 V}I*SE} A }v } «u o deEalcaiie &0 &
nei circoli del paese nel corseldhuovo anno: il 19009.

Questo mezzo volante con delle ali in stoffa cheo pv] p}u]vyano diHar
volare e di cui si parlava in conferenze tenute in diverse ciB o[ EP}u vS$}
giorno! Un vivo interesse, anche di partecipaziom@,e ]S~ o[]v }vSdEhuidu 0]
oagfonauta (cosi venivano chiamati gli addetti ai servizi di questa nuova attivita)
Celestino Usuelli presso il Teatro Sociale di Busto avente come obbiettivo la
JApoP 1]}v oo[ A] 1]}v de]waBparto@ereoln alcune localita (Roma,
Milano e Brescia) venivano organizzate e fortemente pubblicizzate importanti
dimostrazioni nelle quali alcuni coraggiosi terdao di far sollevare da terra anche
per pochi centimetri® ] %] %o ¢ VvS§] oo[ E] _

Giunse anche in Italia la notizia che in Frarjaa " %o | Eé&on®elagrange, a bordo di

un velivolo costruito dai Fratelli Voisin, aveva sperimentato con successodl yoim

il 6 Maggio 1907, PP]JpuvP v } pv[ o8 11 ] &8 u SE] % E pv
sempre lo stesso Delagrange, invitato per un dimostrazione a Roma, riusci a sollevare
o[ & } S EE 00 %E vl ] *}A Eowubllice: edp il 24] pv
D PP]} idi@ quesk fu il primo volo realizzato in Italia.

In seguito Delagrange ando ancora in scena a Milano nel Giugno dello stesso ann

Centocelle: Wright e Calderara effettuano un volo
(Archivio Storico Aeronautica Militare)

Sempre a Roma, nello spazio chelida poco « E JA v3 8} o] E}%o]
Centocelle,v 00| %o (E]o, Wilwr Miright compi numerosi voli di cui alcuni con
passeggeri a bordo }e* v ] ] o] toochdkvivere Jla febbrile trepidazione

che pochi mesi prima a Vigna di Valle, sul lago di Bracciano, si ereavissgcasione

del primo volo del dirigibile N1.

12



Una emozione che prima di ogni altro coinvolse il Tenente di Vascello Mario
Calderara, un giovane ufficiale della Regia Marina, appassionato di volo e di
sperimentazioni.

(}vd] &E Zz]Adaednautica oNlilitare si legge che il Maggiore Maurizio
Moris¥, per 50 00 franchi, aveva acquistato il velivolo dai fratelli Wright
accordandosi per una serie di esibizioni e voli di addestramento a favdviarnb
Calderara e del Tenente del Genio Umberto Savoja.

Cosi Calderara si ritrovo a ricevere lezioni a Centocelle dallo stesso Wrigtdoa b
oof[}u}v]u} E}% o0 v} tE]PZS /s }eSEM]S} Jv &E v ]
Marre.

Dopo poco tempo il campo volo di Centocelle divenne la prima scustdamilitae
comandata dal @n. Col Vittorio Cordero Lanza di Montezemolo e, nel 1910, lo stesso
Regio Esercito provvide alla costruzione del proprio campo di AwaAzioon
ritenendo piu idoneo quello di Centocelle.

Dopo aver visitato altre zone idonee tra le quali Aviano in Friuli e Cameri, il Morris
nel nuovo grado di Colonnello e comandante della Brigeka S] o0]*S] 0,0[ ¢« C
dopo un sopraluogo effettuato con il Ten. Col. Cordero Lanza di Montezesuelse

la brughiera della Malpensa.

Al R RS X B X N e Ny

e ]Jv D 0% ve v oo vv} idid
(Archivio Storica Aeronautica Militare)
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https://it.wikipedia.org/wiki/Umberto_Savoja

Eccoci quindi nel Comune di Somma Lombardo, precisamente nella draglalla
Malpensa, destinata gia dal 1886 alle v} A GE 00 A oo E] 00]
proprieta del Genio militare la cui direzione aveva sede a Milano.

Nella vecchia cascinagta per un sogno di sviluppo agricolo, si insediavano i primi
ufficiali e militari di aviazione del Battaglione Specialisti €glallarate, anche per Il
contributo suscitato dall'aviazioney <«<p o """} ] S viv]u }} % E
Aviazione.

Cascina Malpensa sede del Battaglione Specialisti
(Archivio Storico Aeronautica Militare)

La nascita de[l A] 1]} vitallay nel suo complesso, fu sicuramente un evento foriero
di molte occasioni di sviluppo. Potremmo forse dire che aprinma@spiraglio nella
%}ES ] JVPE ¢} 00} *A]Jou% %}  parchaEskviapgofta fw 1]}
aperta da un francese, consenti ai pionieri italiani che erano proguieadare al di la
della soglia di iniziare il loro cammino.

<U ¢S} %opvsS}t } JEE ( E pv %}[ [}E ]v ieerdnidltoe] ]V
interessanti. Mi permetto di soffermarmi su di essi perché costituisconmaiivo in
piu per riflettere sulle coincidenze che operano sul destino di duaini: Secondo
Mona e Gianni Caproni.
Spesso A Z ~ }v} D}v SE « }JEE *« ]Jo ™ }%} o A}d
amici pressoo[ o EP} N m%@dmhma Lombarddo p] e 0}SS} U ]Jv «<«u
era rinomato per lapresenza di rappresentanti della nobilta locdle [ Edi]«S]U
scrittori e di Ufficiali di Cavalleria.

ulosS} S u%} o[ EP}u Welle BisGu$siohb@ramle notizie riguardanti il
volo e fra queste giunse quella che un distinto signore, provenientdrdatino,
aveva chiesto ed ottenuto dalla Direzione del Genio Militare di Milano
o[ US}ET]II 1]}v Harigai@& rigogso della esistente cascina Malpensa,

sede attuale del Battaglione Specialisti.
14



Nulla di nuovo, considerando i tempi! Ma la verita eedutte le grandi cose
accadono intorno ad un tavolo quando si ha la capacita di ascoltare eduedto

modo che il nostro Secondo venne a sapere che il signore trentino, un cerodéed
Caproni, chiedeva la disponibilita, nella zona, di utilizzare una affatinezzata per
lavorazioni meccaniche necessaakemontaggio di un aeroplano. Caldeggiata dagli
astanti la notizia trovo il consenso di Secondo Mona e di li a poco tertrposi
trovarono seduti ad un tavolo del rinomato Albergo Sempione. Non due ma tre
persone perché dal trentino era arrivato anche il fratello di Fedahicoo[/vP X '] v
Caproni.

Possiamo immaginare quali siano stati gli argomenti discussi sul tavolo del
AN U% ]IV _ sHe ]S 8] *}% E SSuSS} 00[ VSHUe] su} BAEE } %o
soggetti! (28 anni Secondo Mona e Federico Caproni, 23 Gianni Caproni).

Per prima cosa Gianni e Secondo decisero di andare a vedere cosa succedeva
Brescia dove, per il mese di settembre del 1909, era stato programmato il 1focircui
Aereo Internazionale; questa era la prima manifestazione aerea italiana, seconda in
Europa e nel mondo, in quanto preceduta dalla franceéSgande Settimana di
Reims (22-29 Agosto 1909).

A Bresciaidue amici &} o[} %o %o } @SServaye apgarecchi di progettazione e
costruzione italiana quali il Cobianchi, il Moncher e il LeoniaaZdra che pero,
purtroppo , non volarono. Dalla manifestazione i due tornarono con tatge; in
particolare Secondo Mona, spronato da Gianni Caproni, decise che con i suoi du
1% E ] AGE § v8 8} ~o[ AApw3pdBeguendo Adm Je attivita

Alv ueSE] o] _ v o ¢ SS}E o0[ o SSHEN](Habrique Nationale g&} ]
Hersta).

Era il 5 Aprile 1910 quando Gianni Caproni, ottenuto il permesso di instaliarsi
Malpensa, allora semplice campo di esercitazioni per la cavalleria, costrimo
hangar a ridosso dalla cascina e, in compagnia del fratello e dei suoi fidedi ope
trentini, ando a porre la sede dei suoi studi e del suo lavoro nella isolata e
sconquassata capanna, in quel melanconico deserto.

Finalmente il 27 Maggio 1910, dopo diverse complicazione occorse al motore, |l
primo aeroplano di Gianni Caproni riusci a spiccare il volo. Purtropmonteuil
rientro il pilota non seppe manovrare con la dovuta perizia il biplanoestg, giunto

al suolo, si fracasso. Furono messi in volo, in seguito, un secondo e¢eram
prototipo.
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Qualche tempo dopo, nel 1911, i due amici pensarono di effettuare una viStelal

di Parigi. Caproni cercava un nuovo motore da installare sui suoi aeroplaralche
ee}E]} uslJo oo[ oJu vs 1]}v O U}S}E u eJulX

Al Salon erano presenti poche ditte costruttrici di aeroplani; alcune delle ditte

espositrici presentavand €} }38] v e+ E] oo[ oJu v3 I]}v ] u

utilizzati per la propulsione dei veicoli in genere, gia in uso sugli asiofBlériot,

Nieuport e Farmam Z }e3]15u]A via dédlle <125 FiGRiglia Aeroplani del

Battaglione Specialisti del Genio.

Secondo Mona prestd molta attenzione ai prodotti presentati da una ditta

espositrice: la Compagnie Aéronautique et Laboratoire Moulet; quéstau % Pv] ~U

con sede a Tolosa, era gestita dai due fratelli Albert e Martin ed i loro prodotid era
}IvSE ]+S]vs] oM X Z]} _

Albert era un eminente professore dei Politecnici di Tolosa e di Par&gso questo
vy} AA Aps} u}l}l 1 lvle E o[/vPX 'ped8 A 3I(( o -

oo (u}e S}EE ](( oeX D ES3]vU JvA U ] }3u®]]IA

adibito a prove di collaudo e sperimentazione di accessori gia in uso su appadrecc

costruzione francese.

Questi accessori costituivano i componenti di un intero impiantalidientazione e

suscitarono un grande interesse in Secondo Mona.

Neg. 1404 Spazio espositivo del marchio AM presso il Salon del Grand Patags di P

Ora oo[/@dpXni si presentavano due problemi gravi ed urgenti: trovare una
nuova sede per quella che ormai diventava la sua industria e reperire i Cagital
avviarla.
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Per risolvere il secondo di questi due quesiti, vV Bagproni ebbe il mezzo}v o[ Jus}
dicomuniamicl ] }v}e & o[/vVPX P}esS]v} P}eS]Jv] ] GEP
dove frequentava la scuola a Savary a Chartres. Uomo di larghe vedute, teraprato
tenace lavoro ed alle ardite imprese, dotato di forte spirito di iniziativa, sirdoacon
o[/vP X pgar @i \cbmune primo tentativo di fondare in Italia una industria
aviatoria completamente italiana, libera da ogni dipendenza straniera.

Profetiche le sue parole’Sino a che noi ci limiteremo a copiare dagli altri, non
potremo mai aspirare a superarli, anzi non potremo mai giungere a stare al loro pari

Caproni comprendeva molto bene che una della difficolta per introdurre lia lia
apparecchio italiao era dato dal fatto che i nostri valenti ufficiali aviatori avevano
preso il loro brevetto su apparecchi esteri, specialmente francesi, e cheatueale
che, essendo abituati ad un aeroplano di cui si conoscevano i edeigdifetti, non si
sarebbero lasciati tanto facilmente indurre a camimarl

Dopo che i due nuovi soci si furono completamente intesi su quesigrgmma,
mentre il De Agostini ritornava in Francia per studiare quanto di meglicse fiatto
in questo ambitdJing.[Caproni si dedico alla ricerca di un nuovo campo di aviazione.

>[ EE]A} D 0% Ve 00 VU}A + plo ulo]d E dae }ve
od affittare la brughieralella Malpensa al Genio Militare, avevano fatto aumentare
enormemente le pretese dei proprietari e non fu facile trovare uno spazio adeguato
(Jv Z of[]vPX %0 (E El1¢ avVYizzoela%bitio era sorto, qualche mese prima,
per opera del Sig. Baragiola, un piccolo hangar nel quale era custoditmmioplano
Bleriot 25 H, tipo traversata della Manica, acquistatp} <]}v w E]JP] }
scopo di allenarsi edlahare amici per il conseguimento del brevetto di aviatore. |l
Baragiolas¢ra accaparrato una distesaditené ] (E}vS oo, VP &E

Per Caproni fu facilg[[vs « }vedmduesto spazio, sul finire del 1911 inizio la
costruzione di altri tre capannoni. Le attrezzatura di lavorazione utilizzate a quel
tempo erano costituite da una decina di martelli, di seghe e di scalpelli.
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Officine Caprona Vizzola Ticino
(Archivio Storico Aeronautica Militare)

In questo ambito, secondo Maria Fede,[/v P X sbie@e}soktenere e consigliare
da Secondo Mona! Fu cosi che a Vizzola, le nuove officine, si dotaronezzattiire
per fabbri, meccanici e falegnami & dnacchine per la lavorazione del legno e dei
metalli.

In quel periodo, a Malpensaliventava necessario disporre di nuovo spazio per le
u v}AGE 0 853 Pol]}v "% ] 0]*3] U % E <p *3 %By%o E
Riccardo Moizo.

Poco piu tardi, a partire dal 1911, gli aeroplani del Battaglione Systictdl Genio,
distaccamento aviazione di Malpensa, iniziarono ad essere impiegati sempre piu
frequentemente in grandi manovre militari nella brughiera e nel Monferrato
centinaia di uomini venivano impegnati in finti combattimenti e gli aerapiasieme

ai dirigibili, erano utilizzati con compiti di ricognizione e di dimezidel tiro delle
artiglierie, dimostrando fin dal loro primo impiego le enormi potenzialita bellicime

il mezzo aereo poteva offrire in caso di conflitto.

Accampamento durante le manovre del Monferrato
(Archivio Storico Luce)
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2. La Guerra in Libia

Intanto il Ten. Colonnello Moris aveva ottenuto I'autonomia della brigata specialisti
come Battaglione del Genio del quale continué a mantenere il comamao &i
guando venne destinato a dirigere I'appena costituito Ufficio Ispezione deizser
aeronautici presso la Direzione Generale Artiglieria e Genio.

Con la direzione dell'ufficio ottenne la promozione a colonnello engaencaricato di
studiare la possibilita di un primo impiego dei velivoli militarLihia (guerra italo-
turca).

A tale scopo promosse la costituzione dell'lspettorato dei Servizi Aeronauinn
organo direttivo del settore al Ministero della Guerra, ed ottenne il distacco della
sezione aviazione dal Battaglione Specialisti, costituita come battaglionecadodi
stanza a Torino.

Cosi 9 aeroplani (2 Blériot XI, 3 Nieuport, 2 Farman e 2 Etrich Taube&rosenn
trasferiti in Tripolitania dove era in corso la guerra italo-turca per itrotdo della
Libia.

Nel corso di questo conflitto si attuo il primo impiego bellico di aeraplafia storia

il 1° novembre 1911 fu effettuato il primo bombardamento condotto dagli Italia
che, comandati dal Tenente Giulio Gavotti, appartenente alla sezione aviazibne de
Battaglione specialisti del Genio, bombardo le posizioni turche di Ain Zara.

> Mecp @& _ ] 'Juo]} " A}SS] }v ]o eu} E}%o v}
(Archivio Storico Aeronautica Militare)
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| militari si stavano ormai rendendo}v3} o00[Ju%}ES Vi o VU}A} u
negli eventi bellici e, pur tra inevitabili resistenze, iniziavano a gestire
u3}viu u vd o VH}A % ] 0o]3 ]Jve E]S3 v oo[ u |8} oo
}v of[]ve ] u vs} ] ulo]s &E] 0 S 8i Pug } vcongiderarg o] ¢
H((] ] ou vd ]Jv]i] 8 o[ AA v3uGE o0[. E}%}ES} o0 D
Fra i mesi di Gennaio e di Marzo la cascina venne letteralmente ichasgailitari
appartenenti al battaglione.
Il 27 giugno del 1912 la legge numero 698 istituiva il Servizio Aeronautic@ paess
Direzione Generale Genio ed Artiglieria e creava il Battaglione Aviatori con reparti di
aeroplani e scuole di volo presso I'Aeroporto di Torino-Mirafeoriello stesso tempo
riconosceva il Battaglione Specialisti di Malpensa quale reparto idoneo atlaftet
manutenzioni e riparazioni di velivoli. In un certo senso prendeva fatmpamo
Reparto Manutenzione VelivdRM.V.) 00 *3}E] oo[ A] 1]}v

s E*} o (]v oo[ vv} i0iTU % E ¢} Jo ZXDXsX }u]v ] ¢
ANE Ale]}v 3] U Po] E ] oo ” up}o ] sto}lU % uUES
PEU% %] ] A}o}X hv "% E}(}v & Ale]}v .~ E v Z v
oo Pu EE ]Jv >]] Voo <po A A v} ((383%p 38} ]
oo[}ee CEA 1]}v oo fidd]ai} prinjil bpmbardamenti mediante bombe
lanciate a mano dagli stessi piloti.

Nel corso delle prime operazioni di smontaggio, alcuni avieri specialisti, tadtat
uvus vi]}v U v}8 E}v} Z ] u}s8}E] 0] 11 E vi*A E

oo[ 1]}v % E} }353 o A v§} 00 ¢ ] e ES] 0
famoso Ghibli!

W@E ¢¢} 0[ZXDXsX Al]*3 o0 e i€lld rhartuter@Edne }des @otdri che
rientravano dalla guerra, furonopgss] [ }&E } v o Z]elaBupayisjqns}
di quel » }u% S vS u chg Ha qualche tempo collaborava con Gianni
Caproni, nella vicina struttura realizzata a Vizzola: era Secondo Mona.

Fu cosi che qualche giorno dopo questi, incuriosito per la chiamata chegonon si
aspettava, si presento saampoa bordo della sua motoretta FN.

Nei capitoli precedenti abbiamo constatato il desiderio di Secondo Mona di
interessarsi di macchine che producono del movimento: i motori.
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hv %} ] *% E] vl E +3 § op] <«ple]8 S3E A E-)
sul motore sperimentale Rebld, che aveva presentato difficoltd durante
o[]ves oo 1]}v O UYS}E 8 e¢} epo * }Vv } % E}E}S5]%} O

/u%}ES vd (p o }Iv}ie vi ] & %% }ES] ] alkdiv G¥S
Tonini che in seguito divenne il Direttore Tecnico della Ditta Savoja e successivamente
della Macchi di Varese.

Dopo una prima presa-visione del motongn motore Anzani tipo B-SCAC 3 cilindri 25
Cv, smontato da un apparecchio Blériot XI, ed ascoltato il pdegie avieri presenti,
Secondo Mona Z] - 188 vv o[ ps}Eirbbfédijev pregso il suo
laboratorio di Somma Lombardo questo grosso motore; esso, con i pochi mezzi di
fortuna disponibili, arrivd a destinazione tra lo stupore e lo sbalordimel@btre
operai presentiin quel momento nel laboratorio. Il motore fu sistemato su un
bancale in legno.

Motore Anzani a 3 cilindri esposto al Museo della Scienza e Tecnologiardi Mila

dusds] Jve]l u Jv]i] E}v} Ne% 1]}v Etilizzhode wi WnpuaggidE | A
moderno, potremmo definire il loro lavoro contfeailure Mode and Effect Analysis
cioe la E] & ] 1( 83] %o }8ficakjore] dell® [dause ed i piani di
miglioramento.
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Grazie alla lettura di un malconcio manuale, avuto in prestito dagli avieri del
Battaglione, iniziarono le prime operazioni di smontaggio; queste richiesero
particolare attenzione alla locazione dei pezzi sul motore eroes®lispensabile
provvedere ad una identificazione delle parti usurate nonché alla stesupaatihe
schizzo manuale per la ricostruzione di alcune di esse.

Nei mesi successivi, visti i risultati positivi ottenuti con i mo®risionati e grazie alla

buona reputazione raggiunta presso il Battaglione Avariaboratorio della Guzza

arrivavano sempre nuovi motori appartenenti ad aerei diversi che risiedevano

appunto presso il Reparto Manutenzione di Malpenk2913pu0 essere considerato

o[ vv} Jv ] ~ }v } D}v VSE~ H((] ] ou vs Jvve v}
oo[ « (E ]S}

s]*38} o[ AJoA E-] ] o AYE] Jv u ]88} E}v pus]} losd
Vv ee (E] of eepvi]}v ] <p o0 Z }% E ]} PPJuvPoE ]
Arpll . ] <«poZ 8§ v]l} %o ] 1+ Pv E X

Jv <pu 8} } ] 88]A} ~ }v } D}vstinito@ PAniamento prpfessionale
di tipo industriale "Ponti di Gallaraté!; i nuovi assunti dovevano essere in possesso
di una istruzione professionale: Augusto Toveschi (sigla AT) fu il primo deEegad
essere assunto.

Posso assicurare che ammirando oggi i disegni del nostro Augisto E]Ju v &E
veramente stupefatti: non sono disegni, sono dei capolavori, sono quadri!!!

Alla pagina seguente viene riportato un disegno, uno dei pochi trovati con
O[ %0 %}e]1]}v 00 S ddtata Pde Bettetdbre 1913, che illustum
seggiolino orientabile per piloti utilizzato sugli aeroplani costruiti da Gi@aproni.

In quel tempo giunse a Malpensa il Col. Montezemolo che, recatosi a viskare |
officine Caproni o[ vv e« A pAviaziohe, Aloo % E}A E o] %o %o
¢t *S[HOSJulW pv ulv}%o v} ]%}*3} }v pv u}d8}Eu} }ai A
di fare la conoscenza del nostro Secondo Mona, sempre presente in situagioni d
genere.
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Costr. Meccaniche e Fonderie| OGGETTO :\SEGCIU/NG PER FPUOTI ORIENTABILE ~ BREVEITATO P
Cosln Aerongg’iche " s - . OS. /
DENOMINAZIONE : Dsegna . af presemkzione

Seco“ 0 ona N. 2 PEZZ| in MATERIALE < PESO Kg. D' i
Somma Lombardo (”a“a) Disegnato ’7?’ Scala z Data 2/‘\9’/3 lS//”/

15293

dove non & segnata tolleranza s'intende -{- oppure - di 1/10

-

j _________ g i
—f= e e ——

Disegno 15201 datato 21 Settembre 1913 - Seggiolino per piloti - orientabil

Numerosi motori giungevano frattanto nella officina di Secondo Mona e fu una
fortuna che, come da contratto, si avvicinasse la conclusione pdlita di
sorveglianzae ges]}v piarftpielettrico per il Comune di Mezzana!
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Nel settembre 1913 venne inaugurato un altro campo d'aviazione militare, quello d
Busto Arsizio, sede della V Squadriglia, a conferma dell'enorme interesse strategico
che rivestiva per le autorita militari quest'area geografica, divenuta di fatto una delle
zone con la piu alta densita di campi d'aviazione, piloti ed appardcttita I'ltalia.
Questo campo d'aviazione era destinato a diventareub della Grande Malpensa.

A Vizzola Gianni Caproni, nel frattempo, aveva affiancato all'azienda aeronautica |
Scuola di Aviazione CaprBhicosa che contribui ad affermare il prestigio della ditta
anche a livello internazionale; in questo stesso tempo inizio ad occugeliai
progettazione di altri aeroplani: il Ca.7, per esempio, che fu il primo a@egoni
concepito come plurimotore e che venne considerato il precursore dei grandi
bombardieri realizzati durante la Grande Guerra.

A guesto punto occorre sottolineare che P& A] ][((] }od v pu] A E-
Gianni Caproni lo costrinsero, nell'estat®13 a cederla al Regio Esercito ed a
decidere di rimanere in sede in qualita di Direttore Tecnico dello stadmilio.

A seguito di tale evento a Secondo Mona fu concesso, nel corso di visite laresso
stabilimento di Vizzola, di incontrare alcuni importanti personaggi detllmwmondo
aeronautico; tra questi i Generali Giulio DoubieMaurizio Moris ed il nuovo pilota
collaudatore della Capron Emilio Pensu#i.

Circa i rapporti di lavoro}v o[ 1] v %eddhdd Mona produsse diverse parti
metallicheed un congegno per lo sgancio di bombe da applicare sui bombardieiri il
studio iniziale era*S S} + Pu]s} oo[/vP X oSCE u] ~o } Hu v
SUSS[}E }ve EA S % E <<} o[h((] ]} "8}E] }*X

Nel[ vv} ep  «#jAdncepito un biplano plurimotore da bombardamento, il
Ca.30, il cui progetto godeva dell'appoggio di Giulio Douhet, comanddeie
Battaglione Aviatori considerato tra i primi teorici del bombardamento stratedi
prototipo Ca.31, che differiva dal progetto preliminare del Ca.30 pestdilazione di

3 motori, vide la luce solo nell'ottobre 1914, quando compi il primo votmaiandi

di Emilio Pensuti.

E ou EI} idin o[]asskme %bf@ield Federico decise, allo scopo di creare
Hv PE v Jv pe3E] A] 3}E]J U ] (v E o A}NYNvE %o
/8 0] U pv }YEP v]eu} ] 8]1%} }}% E S]AIU ~ %]5 o ]o
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Come operazione iniziale, furono riscattate ed ampliate le Officine Aerohautic

Vizzola Ticino e create quelle di TaliEdd, per la produzione in serie dei plurimotori.
Poco piu di due mesi dopo, il 24 maggio 1915, anche [l'ltalia entro in guerra

Una squadriglia composta da monoplani Caproni
(Archivio Storico Aeronautica Militare)

Qualche mese prima, nel Gennaio del 1915, con il Regio Decreto n®&dpgtesso il
Battaglione Aviatori e venne sostituito dal neo-costituito Corpo Aeronautico Milita
nel quale fece capolino anche la Regia Marina con la sezione di &er@nposta da
idrovolanti.

Comeo} 3 Jo]Ju v38} ] s]ll}o @& ]JA v 8} ~reS@né®}a %o Q
sede della”' pu11 lo era diventata per Secondo Mona: continuavano anche i lavori
sui motocicli e sulle prime automobitielle quali era diventato il rappresentante
ufficiale.

| motori richiedevano spazio e manodopera qualificata: i dipendenti erancatrav
otto di cui sei operai qualificatiun disegnatore ed una donna con funzioni
amministrative e di fattorinaggio. Secondo e Marina Mona pensarono di trovare un
nuovo spazio nel territorio, possibilmente vicino alla stazione ferriavger facilitare

i trasporti. Fu cosi che nacque lo stabile costruito nella localita dligltella.
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Neg.1905 Marina, Secondo e Bruno Mona (alla sinistra della foto) ndbitestalla Marella

Nel nuovo spazio vennero trasferiti i reparti di montaggio finale e di chladli
motori.

Mi sia consentitap Wofservazione circa la nascita concomitasiteterritorio varesino
(Sesto Calende, Varese e Cascina Costeealta aeronautichalle quali Secondo
Mona ebbe modo, nel tempo a seguire, di fornire la propria produzione aeronautica
di avvalersdi rapporti di amicizia e di cordialita intercorsi con i vari peesygi.

Inizio da Luigi Cape; egli lavorava nell'azienda di famiglia che siawacnzialmente

di legnami e materiali da costruzione e cheseguito, divenne una grande segheria

con il nome "G. e B. Capé". Nel 1913 assieme a Mario Calderara e Dorerdgnzo

Santonj con capitali inglesi, costitui la Societa Costruzione AeronautichejéSa&vo

successivamente, ndl915 dopo aver acquistato da Henri e Maurice Farman la

licenza per la costruzione di idrovolanti ed aeroplani, trasferi layziode degli

F.B.A. (Franc British Aviation) a Sesto Calende.

> AANAY JAOVE} ] 8 / EYA}o v3] 038 /3 0d la costruzdn /X e
o0[/ E}% 0 v} >u]P] condGosteg8oxdeda A.G.F.A. (Agenzia Forniture

Aeronautiche).
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1%} 10 % E]} Venrje AAINE} UV % EIP 58]e3 <% ES} v 00
Z (( o }v(o vS]X oo *SE} 0 ouweftdrA Jle Jrimg gostriizioni
originali della SIAI, macchine moderne, idrovolanti a scafo; prieia dine della
Grande Guerra votano i nuovi Idro della serie S. (S.8, S.13, S.21 e S.23).

N U% E v o idifi o[/vPX o0 estavo@E? " AVdAnElassunto]in qualita

di Direttore Tecnico presso la Societa Anonima Nieuport-Macchi di Varesedsita a
una quarantina di chilometri da Sesto Calende.

Tonini, durante la Grande Guerra aveva progettato gli Idrovolanti M.7, M.8, M.9 e
DXii Po] E}% 0 v] DXid DXifiV v o }%}Puy EE &
o[DXidU o[DXii o[DXioX

Qualche anno piu tardi si fece avanti Giovanni Agusta.

Subito dopo la guerra italo-turca, che lo vide come volontario, egli vassiento nel

1913 presso la Caproni. Dopo la Grande Guerra, lasciata la Caproni, fondo la ditta
Costruzioni Aeronautiche Giovanni Agusta, con officine a Tripoli, Bengasi e Feggia. N
1923 Giovanni, con la moglie Giuseppina ed i figli Domenico, Vincenzo e Mario,
trasferi a Cascina Costa dove avad $3]A]8 ] E]% E 1]}v E Al-]
Caproni.

Circondato da questi uomini coraggiosi ed intraprendenti, Secondo Menzo il
proprio futuro mettendo a fruttoo Hlv ¢}ES U o *% E] vl u SpE 3
primeggiare nel proprio settore anche al di fuori del territorio nazionale.

Dai vecchi registri aziendali risulta che mentreSuss} o[ v\efand pervenuti

per revisione 125 motori, per lo piu Anzani, Ghome Lamda ed Isotta Fras@ini, n
1918il numero dei motori riparati e revisionati ammontava a &8

Tra questi figur@ano ancora gli Anzani a 3 cilindri, i Rhéne e Gnanithone a 9
cilindri, gli Isotta Fraschini V4 a V6, i Fiat A10, A12 con cilindri venti€sedion-
Bouton a 8 cilindri raffreddati ad aria ed infine i Lorraine-Dietrich bh2c8struiti
anche su licenza dall'italiana Isotta Fraschini.
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3. Finalmente una pompa

Visto che il numero di motori portati alla revisione continuavaesaere, era stato creato un
nuovo spazio nel quale disporie*v u}A] @efEi]dudli, su un apposito bancale, venivano
riposti i pezzi di motore logorati da sostituire.

Era stato istituito un accordo con il Comando Operativo del C.A.Mi| geale la Secondo Mona
doveva valutare, assieme ad un Ufficiale addetto, la possibilita dpeeare o di sostituire il
pezzo logorato rifacendolo presso la Ditta. Oggi potremmaminare o [ h ( (] ijcaricato a tale
~A E]€ebme un addetto dal personale del S.T.D. (Servizio Tecnico Distacca@)niahdo
Logistco oo[ @&}v us] . D]o]s &

£3 R - v :
Neg. 3401 - La Guzza - Reparto revisione motori anno 1915
/v 08} ¢]v]*SE o (]JPHE ] pv ulo]S$ E 8§ % &§D. Jou v§ Jo E %

Durante una di questa supervisionivuvp}A} u}3}E }oe of 83 vi]}v 1.7
assieme al responsabile del reparto motoriA A o[ ]3 ptotware don mand nuovi arrivi.

Si trattava di un motore costruito dalla Ditta Isotta Frasclimilano, con 6 cilindri in linea ed era
il % ]9 "P&E}ee} 30Ad allpraogiupteinvAzienda: era il tipodB-

Il suo occhio esperto venne attratto da due oggetti installati sul motsrdrattava di due pompe
aventi una targhetta di identificazione particolare. Tra la varie isciigorergeva, a caratteri
cubitali, la scritta A.M., mentre altre segnalavano informaziocadattere tecnico fra cui il nome
della ditta costruttrice, tale Martin Moulet con sede a Tolosa.
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Secondo subito si attivo per affrontare la possibilita di mettere enalte due pompe ed al loro
collaudo con la verifica delle loro caratteristiche funziorfdéssun documento era presente tra gli
allegati e non figurava alcuna scheda tecnica né del motore né taetw delle due pompe. La
sua straordinaria memoria, ed anche il suo senso pratico dato dalla graneeezsa acquisita $u
campo gli venne in aiuto e gli fecericordare di aver visto le pompe shlondi Parigi del 199
durante la visita effettuata con Gianni Caproni!!!

Non perse tempo }v3 5§35~ oewgdstinitramite il quale riusci a prendere contatti con il
W}o]8 v]} ] W E]JP] % E ++} Jo <p 0 ]Jve PM.:AlbatWoulst E 00

>[] ] v & Jv &E v ] <}oo 8] A o (e Siajni Chptonijgtigddlhv
spinta magica perché il viaggio si effettuasse sostenendo che, nella generalitasgegli
equipaggiamenti che venivano installati su un motore e su un apgaiceecano di gran lunga piu
importanti del motore stesso.

Secondo Mona era ben consapevole che non avrebbe mai affrontato la ¢dostudi motori, ma
sapeva che gli equipaggiamenti installati sui motori del tipo carburatpompe potevao essere
alla sua portata.

Le pompe costituivano il suo obbiettivo e, tralasciate le ultime lpegita, assieme alla Signora
Marina, che esercitava la funzione di interprete, si reco a Tolosa pressodalsébbricazione
delle pompe AV.

Non si hanno informazioni precise del viaggio a Tolosa; un fatto éediee Secondo ritotha
Somma Lombardo con una ricca documentazione teaigcardo le pompe ediltri prodotti che i
fratelli Moulet stavano studiatho nel loro laboratorio alfine di mettere a punton completo
impianto di alimentazione per velivoli destinati principalmente adrapiego bellico.

%o}l.

N olv ) Dlv E %]y Z ul]l }vVA]vs} Z v Z Jv /B @&}WUosE®0] oy

successivi, si sarebbero potut¥e E} pE E E } %owttilizAabili dalte] negdtre appena nate

squadriglie aeree.

Un dato era visibile a tutti gli esperti nel settore: tra il 1914l 4918 Francia, Inghilterra e

Germania avevano prodott60 000 aerei ciascuno, ideati o adattati per i tre principali imipieg
oo[ A] I]}v W E] }Pv]i]}v U }u E u v} ] X

Durante la giornata lavorativa, che talvolta era ben piu lunga delle diaseito ore, un paio di
operai, oltre naturalmente a Secondo Mona ed al disegnatore Toveschi , sinsfeo per
sfogliare la documentazione portata dalla Francia.

Alcuni di questi documenti st}v} u]J]@E }o}e u vd ~e 0A §]_ *}v} SSu ou v§
v oo[ E Z]A]} 3} E] }X ~}v} % E 0} %o]Y & Fawoooggetti]atilzzati negli E %o

impianti di alimentazione di aerei. Qui di seguito viene mostrata lagn@, presa a caso, da un
bellissimo catalogo che negli anni trenta Secondo Mona fece realizzgreprie spese e poi
distribuire agli Uffici Tecnici delle conterranee industrie dopkmi.
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SISTEMA RACCORDI ORIENTABILI
M\VE_“/AIO Corpo in metallo leggero, accessori in ottone

Raccordi orientabili con guarnizioni in metallo plastico " AM "

tti elastici “AM’

a
5
°
|
3
2
3

1277 | 1289
T 1278 | 1290
! 1279 | 1291
1280 | 1292
1281 | 1203
| | 1282 | 1294
)

1150 ]| doppi

" Raccordi orientabili a cono (ad imbuto conico) per tubazioni flessibili

| 1205 1307
- 1 1296 1308
1297 | 1309
1208 1310
1299 1311
1300 1312
1301 1313
1302 1314
1303 1315
1304 1316
1305 1317
1306 1318

SECONDO MON A SOMMA LOMBARDO
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W P]v o SAMJiPi} etlito Secondo Mona, relativo a diversi tipi di giunti orieniabil

Altri sono veri e propri cataloghi nei quali vengono illustrate nuovidippompe gia utilizzate
00[]v HeSE] mStu} Jole$] ( E laro eostryrioAe &8 |a@ehe Ju imbarcazioni

marine.

Progettate e sperimentate a lungo presso il Laboratorio di Tolosa avevano la findion

alimentare direttamente i carburatori dei motori a scoppio impiegati @emptopulsione, come

sopra detto, di veicoli automobilistici: automobili, autocarri ed imbarcaziomncdori. Il loro

funzionamento era automatico; esse permettevano di realizzare una pressii alimentazione

costante, senza alcun organo ausiliario.

Erano alimentate a corrente continua con tensione di 6 oppure didl2 fornita dalla batteria di

bordo del mezzo sul quale erano installate.
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Secondo Mona e Toveschi iniiao a pensare ad una possibile costruzione su licenza e, in
considerazione del fatto che Secondo Mona era il rappresentante di zi@aRknault, decisero di

Z] & o0 D}uo § 13183V E 0 E %% El 4]y% viogv ESAJl]}vo[ p?
costruzione delle loro pompe.

Pompa Autoflux modello a 12 V Pompa Monoflux con filtro in linea
Concluso questo contratto con la Moulet Secondo Mona si trovo ad asswitergersonale da

impiegare nei reparti produttivi perché ormai era lanciato nella remisidei motori aeronautici,
nella revisione e nella costruzione, seppur con licenza, di nuodi fj@mpe.
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4. Nuova sede a Mezzana

11 1914 segno v Z o []de] phflitto che coinvolse le principali potenze europee.
Periodo di paura quello che si stava attraversando!

Contemporaneamente alle operazioni belliche, la guerra ebbe una profonda
influenza sullo sviluppo oidustria aeronautica del paese perch&ssieme alla
guerra di trincea, nacque [p3]o]oid[ A] E]§windi di aeroplani nei ruoli di:
caccia, di ricognizione e di bombardamento.

Grande impulso strategico si delineo per gli aeroplani appartenenti alle ros@ae
squadriglie da ricognizione e da combattimento che si erano formate; erano
interessate in particolare le squadriglie che operavano nelle vicinanze del fronte
italiano. In esse erano presenti non solo aerei francesi ma finalmentee agich
italiani: gli Ansaldo S.V.A., in seguito gli SAML/Aviatik B.l, reafmzéiienza ed

SIA 7 entrambi equipaggiati con motore Fiat A.12.

Seqguirono gli SPAD con motore Ispano-Suiza ed i primi bombardigpronC
equipaggiati con motori Fiat A.10. Su tutti questi motori installati si rendeva
necessario procedere ad una adeguata manutenzione o ad una completamevisio
che venivano realizzate presso la Ditta Secondo Mona.

Marina e Secondo erano ormai consapevoli del fatto che siailP}1]} oo ‘'pll
che il Laboratorio situato alla Marella non potevano sostenere &lfrve EJu vS] _V
v}v [n@piu gli spazi necessari per un decoroso e sapiente lavoro pencbidri

erano sempre piu voluminosi e rumorosi.

La fortuna non tarddo a presentarsi lgrmel confinante Comune di Mezzana

Superiore, si rese disponibile una grande aredangliale erano stati costruiti tre

spaziosi capannoni che erano stati utilizzati da un ricamificio.

> [ &th]dAricamificio era stata condotta da un boeni&ignor Antonio Herrmann,

dal 1903 al 1910. Successivamente venne assorbita da un eb&gnor Samuel

Menning proprietario, in Saronno, di una ditta produttrice di artipeli mercerie.

Secondo Mona decise di acquistare tutta la proprieta ed il 10 Luglio 1Miarzo,

nello studio legale del Dottor Vittorio Porro, venne redattoisgtrumento per la

vendita; esso riporta testualmente:

"sv]E ]38 ]JoJU S EE v]U =« ] ]8&coglituentfA]lo U

P] pv E&] ul](] ]} }v Suss} o[ vvannessututtiz]v &E]}

~

fattadal "]PvX D vv]JvP AX " up o o *"]PvX ™ }v } D
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La foto qui di seguito illustra come si presentava la proprietd quando venne
acquistata

»

_TITH ol .

IRIF RN Ak i =
o et LR LE

Neg.1015 Abitazione civile e capannoni con recinzione muraria.

Sirese subitov ee E]} ( E pv PE v % po]l] oo[]vd EvV}
potessero trasferire le macchine operatrici esistenti alla Guzza e tutto il materiale
necessario alle varie manutenzioni sia nei settori aeronautico che inalestri

Neg. 946 Telai utilizzati per la lavorazione dei ricami

Av }JE pupuv A}os Jo v}eZE} A }v } ¢] ]°3]ve % Eoo]
definire, come gia fatto per la Guzza, le nuove aree destinbe lavorazioni, kb
montaggio, ai magazzini eaygli uffici; egli era gia consapevole di quaihtfprocesso

di predisposizione P 0] *%{ }k]e_elerhento primario per portare avanti progetti

e per realizzare gli obiettivi della futura impresa
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Si stava gia delineando la grande impresa; nei terreni agricolcendiafurono
edificati nuovi capannoni per ospitare macchinari e le maestranze disposul

territorio.

Neg.i6806 Ep}A} % vviv P] ps8lolll 3} v oo % EJu A E oo[ v

Fortunatamente dopo 41 mesi di logoranti combattimenti la Grande Guerra si
avviava alla fine ed era comune il desiderio di tornare al piu presto alla ntarredli
al & PPJuvP]u v3} 1 pv v ]11}v ] %o % E % SU _

Grande sventolio di bandiere da parte di numerosi cittadini cilmtamente ad
autorita civili e militar, festeggiavano il grande eventmwo[]vS Ev} o00 ¢§ ]o
messo a disposizione da Secondo Mona per la grande occasione.

Neg.918 Viene festeggiata la fine della Grande Guerra
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Nel nuovo anno, il 1919, vennero avviati i lavori per una grande struttura: la
fonderia.

Negl1923Lavori per la costruzione di una fonderia

La sua progettazione era anche vista come una nuova opportunita di lavoro éerch
gia si preannunciava una crisi dovutdaal smobilitazione delle forze umane
precedentemente utilizzate per la guerra.
Il conflitto aveva portato ad una crisi economica e la disponibilitaahordppera
era forte. Molti operai erano quindi disponibili al lavoro e Secondo Maaadeciso
%o}é Vi] & ]O %OCE}%OCE]} %0 %0 (E é} ]V LJ.'§CE] 0] ]V %oCE}‘

pace.
Il buon senso e la capacita di coltivare amicizie di buon livellosseo Secondo
D}v Jv JA] p @ vplA]l «} Z] ]Jv 03 Ela<fodderi@® ra o00][]

infatti una nuova opportunita di lavoro per Secondo Mona stesso in quardonial
complessi industriali del territorio chiedevano la disponibilitaumni fonderia per la
realizzazione di pezzi di grandi dimensioni; la Franco Tosi di Legnareepbldo
Pontiggia di Varese erano in prima linea.

Un secondo ambito in cui la fine della Grande Guerra aveva azzerato le risorse era la
nascente aviazione.
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dato da Douhet all'aviazione italiana, ebbe come risultato la trasformazione del
primitivo apparato produttivo in uno di grandi dimensioni, tanto da consent
all'ltalia di terminare il conflitto con 6 488 aerei e 18 840 motori prodott

Inizid cosio} *AJou% %} oo[ Adstijata al ffdsport)di passeggeri e di
merci ed al servizio postale; in molti casi apparecchi militari potevessere
facilmente riconvertiti in civilianche se per i bombardieri di Gianni Caproni il
processo non era cosi facile.

| piloti si riciclarono in professionisti adatti a quel p} Arhercato o si dedicarono
ad attivita quali o[ &} 1] E U Z &E]J]*A Po]~ o[]vE E «-
partire dagli anni venti.

E ] "v %}e]S}_ }%} ]Jo }v(o]SS}
(Archivio Storico Aeronautica Militare)
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5. | carburatori

Come accennato nel capitolo iniziale, Secondo Mona si dedicoO anche alla
costruzione di carburatori che furono installati, nel tempo, su motoriizeali sia

]Jv ueSE&] ]85 o] v <u o] o[ o( Z}urpkchmilaWihtReRg EBBD [/}
Cattaneo che da aziende straniere; tra queste primegni@ le inglesi Armstrong
Siddeley, la Bristol e la De Havilland, poi la tedesca B-M-W. Flugmiodorela
cecoslovacca Walter e la francese Zenith.

> [] v dilguesta costruzione avvenn@E Jo 611 07T <p v } o[/lvPX G
figlio di Secondo, ebbe modo di recarsi in Inghilterra, presso la ditteogdripta di
Hamilton McArthur Hobson che da qualche tempo costruiva carburatori per
o[]v HeSE] pHS}u} Jo]es§] <ML 00 E}v us] X

Da quel viaggio scaturirono importanti accordi di collaborazione tra le dued&zien
primi carburatori prodotti da Secondo Mona su studio iniziale Hobson furono
brevettati ed identificati come carburatori Mona-Hobson. Negli anni ssgige
% @& e} o[h((] 1} d v]} ] ~ }v } D}divanngoeggdhsabjle delpv}
Servizio Progettazione ed esegui nuovi progetti mentre nelle officine si reahnza
anche carburatori su licenza di costruzione.

Lo scrivente ha avuto modo di eseguire una ricerca circa il numecarbduratori
realizzati su progetto ed altri costruiti su licenza. Il numero esatii 42 285
(compatibilmente alla documentazione tecnica che sono riuscitoteaaciare).

dE «<p 00] }eE3Eu]8] *u 0] Vi e}v} Pv] ] %SE]o[/&E I
Fraschini ed installati sui motori IF Asso 750 utilizzati sugli AeroplanXSdebia
Crociera del Decennale.

MONA =
= HOBSON
GREVETTATO
CARB-AL48 D
N2

999

Neg.1009 Carburatore Mona-Hobsond@b Neg.999 Carburatore Mona.Hobson Alll4M
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Neg.1018 Carburatore Mona AVT-85MC Neg.1008 Carburatore Mona A\30B
Installato sui motori: Alfa Romeo 126 ed Isotta Fraschini De Installato sui motori: Alfa Romeo 126 e 127,Walter Castor
Venus e Piaggio P.XI

Neg.1109 Carburatore AVT-87MA Neg.1365 Carburatore AVT-100 MBS
Installato s1i motori: Armstrong Siddeley Tiper IX Installato sui motori Alfa 128 e BMW 132DC

-
Installato sui motori: Isotta Fraschini Asso 750 Neg.318 Carburatore Zenith 55IF
ed Isotta Fraschini Delta Installato sui motori: Isotta Fraschi ni V-6
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6. Il settore industriale

Dato che avanzava la crisi della nascente aviazione, era opportuno trovare altri
sbocchi di lavoro.

hv VH}A} ¢ 88}JE Jv peS3E] o *3 A <%puvd v} oo[}E]I
calzature. La crescita della domanda sollecitaMa %o ¢« PP]} oo[ ES]P]
sistemadi fabbrica e calzaturifici isolati vennero sorgendo in molte citta detin

Italia; si formarono anche numerose agglomerazioni produttive in cittadine
lombarde poste lungo due linee ferroviarie o a brevissima distanza da esse {dungo
Milano-Domodossola-Varese spiccarono Legnano, Busto Arsizio, Gallarate, San
Vittore Olona, Varese, mentre lungo la MilatdAdessandria emergeva Vigevano.

In questi nodi industriali alcuni imprenditori minori, artigiannegozianti,
manifattori, commercianti di pellami e calzature, poterono avvalersi dambiente
industriale dotato di infrastrutture in grado di fornire energia, materiali, servizi,
apporti tecnici e finanziari.

M ] vS o[]vS (E <di unwdhoscente, Secondo Mona trovo il modo di
contattare Ermenegildo Trolli e di condividere la sua esperienza di industriale
calzaturiero in quanto, il Trolli, uomo di genio, era titolare in Varesa dRetmiata
Manifattura Tomaie Giunte, che nel 1899, aveva dato vita al Calzaturificio di Varese.

Lavoratrici presso il Calzaturificio di Varese in una foto che risalerdigmni del novecento
(Archivio di Stato di Varese)

Su consiglio di Ermenegildo Trolli il Mona effettud una breve trasferta indjuel
Vigevano ove pét visitare il laboratorio di calzature Giulini il cui direttore, signor
Pietro Bertolini, lo introdusse presso una ditta dove si producevamxhiae per la
lavorazione delle scarpe: la ditta Ferrari Antonio.
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Era il momento di prendere nuove decisioni; la prima tra le molte era la acBn
buon progettista, capace di grandi idee al quale affiancare i due disegnator
Toveschi e Verrotta gia presenti in ditta a quel tempo.

Lacapacita di ascoltare era una delle caratteristiche del nostro Secondo e cosi ven
a sapere chepv "%] }o} P v]}_  %}3 A ca diblger¢eitosii®id dlio
progettista di macchine: si chiamava Giuseppe Cerulli Del Sette.

U E v} "0 § 3 Jv (] ElJoo I]}v V <poo ] " BS} d}v
guale aspettava questa occasione per dimostiarsue capacita di osservazione e di
disegnazione.

E cosi, nel giro di poco tempo, anche a seguito di attente consultadiorataloghi
specializzati del settore, prese vita la prima macchina operatrice: una pressa per
tranciare le tomaie.

Grande (pentfisiasno % E <p 3} v plekd ilprdogsiito di una famiglia
molto numerosa tanto che Secondo Mona decise di allestire uno spazio esclusivo
presso la Feria Campionarid D]Jo v} v oo[ .wv} id1i

. TN N 0 O
- Campionaria Milano 182

Neg.1024 Esposizione di prodotti Secondo Mona alla Fiera Campionaria di Milanal 866
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Qui di seguito un paio di fotografie delle macchine che vennesdgite in Azienda
e che fecero bella mostra in diverse fiere del settore; in particolare quellardeFiu
nel 1927.

R ﬁ\‘ﬂ

Neg.1052 Spaccatrice con motore accoppiato Neg83 Macchina incavigliatricéBlack-> ] _

In quella occasione la Ditta di Secondo Mona fu premiata con medaglie e diploma.

Diploma e medagliere
(Materiale attualmente esposto presso il Museo Aziendale)

41



La pubblicita anche in questo settore non era un elemento di secondo piano.

Qui di seguito alcune locandine inerenti al settore calzaturiero.

“ITALA,, MACCHINA PER SMUSSARE
LE PELLI Mod. 50 D - V* Serie
incorperate

B s m o et b servire

emia ahcum peciaie sdatiamentn ahe

Tobirke & tomae, patri, sar.
P

e e ey sk e e

- 1 oy 4 athamate medinste v

Ingrhes e g v + 00 ITALA 30 D

5 ERPORITIONE I¥

el 12
L TR R

( J%/’(’///A & //ﬁ////

SOMMA LOMBARDO (Mezzana Superione;
Filiale di MILANO - Via P. Umnberto, 17

C. C. 1. di Milano
N. 6304

La piu Grande ed Imporfante Fabbrica lfaliana

di Macchinario per Calzaturifici

TELEPONG | 22301 GALLARATE
5

w

Telagrannl | MONCS - SOMMA wiR.

ELENCO DELLE NOSTRE PRODUZIONI

TRA\CIA RAPlDlsmMA brevettats MONOS Mod. 1925 monopuleggia di grande

per tranciare suole, sottopiedi e
TRANCIA RAPlDlssiMA u dee post, brevetuta MONOS oncpelegiiadi ....ag
produzione re swole, € tomaie . &
TRANCIA * RIVOLUZIONL marcisnte a motore da metri IZ()

150
TRANCIA “CIGNO.. brevettats MONOS a braccio girevole mod. P. marcisnte a motore
FUSTELLATRICE “IDEAL.. con congegao a scatto brevetts MONOS per cuoio,
cartoi, pell, fibra ecc. da metri 0.60 .
FUSTELLATRICE *IDEAL., con congegao a scatto brevettc MONOS per cucio,
cartoni, pelli, fibra ecc. da metri 1.20 . 5
MACCHINA per spaccare ed .......l..m 1 cuoio du mm. 200

" 480
hneu.-lnth-ob v

scalfire il sottopiede .
% .,.mlmlloahdmnpc—uuelzpzllrModA

wa cohello cilindrico per smussare il cuoio (senza tavols) Mod. C.
“ITALA.. Mod. C. a coltello cilindrico per umnu:llnno.u-phl
di tavols, gambe ghisa, contralbero e frizione B
per apre e scalture A
“VELOCISSIMA.,, per smassare contratforti, capellott « speroai, ecc.
SMUSSATRICE astomatica “ UNIVERSALE ., brevettata .
AUTOMATICA *FAVORITA., per spaceare I coda alle wole .
“RASPA ,, per sfibrare il cuoio alla superfice adatta per b lavorazione
senza_ cucitura.

“OCCHIELLATRICE ... combisets a forare o applicare occhicli con

“SPIANA ., pa--p..ma'hmuk_k(—_g.-m)
per marcare il punto (marciante a mano) .
per marcare il punto (marciante a motore) .

IMPIANTI COMPLETI PER (ALZATURIFICI

MR 3 T
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SOMMA LOMBARL J = SECONDO MON s = hiale in MLANO 1
TELEFOND 1114 e (COSTRUZIONI MECCANICHE - FONDERIE  Vabe VT VI610.0 Ang Via e
e i T om0 Ny

Blpparecchio _pneumatico _per pomiciare ]
gl “ Brevetto 5. MONA .. ¥
[ Questo  APPARECCHIO PNEUMATICO PER POMICIARE ,, Brevetiato

|| ¢ t0 in modo che con semplicissimo cungegn e I poco spazio sl possa
avere tatio il necessario per eseguire wna pomiciatara con quella perfezione ¢
© tmezza che solo pub conseguire I mostro sistema poeumatico,

Usando questo apparecchio si otiene anche un gran risparmio nel
comamo di abrasivi, ¢ come mostra 1o figura, sl passono adoperare diverse
forme i cuscinetti 4 camera d'aria, sl da poter eseguire la pomiciatura piy
perteta i qualunque tpo di calzatare.
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CHIODO “ NOVITA’ Brevettato

per il fissaggio dei Iacchi

Non piis uscita del chiodi: non pit peroita del tacchi usando il Chiodo “Novita,,
che penetrandn nel tacco si curva assicurando in modo perfetio e solido il tacco alla scarpa.

A“re“‘levi ad applicare | nostrl chiodl alle Vostre calzature sz volete la
di fissadigio dei tacchi alle Vostre scarpe.

Z

Questi chiodi assicurano

for il tacco alla scarpa

sicurezza
ia

DETTI CHIODI si forniscono in tutte le misure a richiesta del Cliente
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§]1A]38 o bettpreesi protrasse per tutti gli anni cinquanta.
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Intorno agli anni venti, altre due settori furono presi in considerazione darteec
Mona: il settore edile e quello della cartotecnica.

Il primo non ebbe gran successo perché il mercato specializzato proponeva prodotti
altamente qualificati per i quali occorrema capacita progettuali specifiche ed
investimenti ingenti; qualche macchinario dedicato a particolari settorealizzato

in pochi esemplari.

Possono essere elencati almeno tre prodotti: gli argani, le macine, anche di grosse
dimensioni ed i mescolatori di calcestruzzo.

Neg.179 Mescolatore con motore Bosco
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>[ 0SE} » 383}E U «p p@d)] ([ E3%3SP viido dé¢cnico di Secondo
Mona in collaborazione con ditte esterne altamente specializzate.

Ancora oggi, nel nostro territorio, alcune tipografie e legatorie artigianali util@za
prodotti realizzati da Secondo Mona. Si tratta di presse di piccole-medendioni
utilizzate per stampe pregiate, a bassa tiratura e di qualita superiore; in pratica si
tratta di litografieo p] "S]E SUE _ Vv}V *u% E Jo vsS]v ]} ] }
Sempre del settore della cartotecnica furono prodotte presse anche di grosse
dimensione per il taglio di cartonaggio in genere

Neg.12 Pressa MONOS multiuso

Le macchine prodotte In questo settore si protrassben oltre gli anni cinquanta e
Secondo Mona, causa la sua prematura scomparsa, non ebbe modo di vedere lo
sviluppo presso la sua azienda di altri tipi di presse macchine per la stampa da
singolo foglio, secondo il procedimento rotocalco; questa produzione srupige

verso la fine degli anni novanta.
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7X /o « $8}E ]oli]} oo[]vd Ev} oo[ 1] vV

A cavallo tra gli anni venti e trenta Secondo Mona dedico le proprie forze anche
E]JA E o] mo3%3o PoE}% E] 1] v 1} ] ( &] §]
circostante.

Una delle prime operazione che svolse fu la sistemazione del parco chelavao
la propria abitazione cor@mpertura di una nuova strada che facilitagd VP (E <<}
nuovo stabilimento dotato di nuova portineria.

Neg.1540 Sistemazione del parco

Neg.182 Sistemazione del nuovo ingresso Neg.135 Sistemazione della strada di ingresso
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Neg2238Costruzione nuovo reparto macchine operatrici Neg2241La nuova portineria

hv (}s} & 0 i01T0 u}eSE o[daenddsal jwhio <*yHEE
territorio di Mezzana Superiore che era statglobata nel Comune di Somma
Lombardo.

Neg.T06 s]<§ E 00} S ]Jo]Ju vS8} v oo[ vv} i0i6
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La sistemazione dei reparti venne eseguita con grande maestria escogitando un
abbozzo di ciclo produttivo.

oo[ VS&E S 00} ¢S ]Jo]u vssjrovavp taoportiherja r@&ssbl la quale,
con una certa consuetudine® }v } D}v A }Po] A _ ] % &E}% E]
esortandolia raggiungere il posto di lavoxb o []v]1] VeoivA $€Erdito due volte
al giorno (mattino e pomeriggio) dal suono di una sirena.

Subito dopo la portineria troneggiava la fonderia o [ ] wsdellavquale era ubicato

o[ oS} (p€Ema}produzione della ghisa che avveniva per riduzione degli ossidi di
ferro mediante combustione, ad alte temperature, di carbone coke a contatto con
gli stessi.

KoSE& oo oS} (}ddispost&levédrre da fonderia e tutte la apparecchiature
necessarie alla realizzazione di pezzi in ghisa. Le colate in ghisa aweul@aa
notte fonda in consideraziondelle elevate temperatura di fusione (circa 1200°C).

In uno spazio a parte venivano accatastate tutte le fusioni pronte per il procésso d
pulitura dalle terre di fonderia e dalla scorie prodotte nel corso della cokatano
fusioni di basamenti e pezzi di macchine molto ingombranti e pedanto da
richiedere un particolare genere di lavoro per lo spostamento degli stessi dalla
fonderia ai reparti di lavorazione meccanica.

Una serie di carrelli, dello stesso tipo di quelli utilizzatbo[]v pneSE] ]o U
disposti su una piccola rotaia a scartamento ridotto e trainati da una piccolo
locomotore che Secondo Mona aveva acquistato alla Fiera di Milano dalla Ditta
Loro&Parisini , industria primaria nel settore della costruzione di macchihe edi

Non credo sia il caso di entrare nel dettaglio ma va almeno detto che itonost
Nty o} ol }ES II ] }E E-] inpe db accap@rpiaVv I&E ] -
costruzione di parti della piccola locomotivde, qualche tempo dopo, venne
realizzata in piu diSD unita in cinque serie diverse.
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Neg.270t Il Locomotore Loro-Parisini
Jv YYYY « EA]I]} ep Jv E] =+ ES u vs} E] }88}

Una serie venne venduta al Regio Esercito per i campi destinati alle truppedtalia

che operavano a fianco delle truppe « Z S]}%] v oo (CE] KE] v
(A.O.L).

Una nota particolare merita il motore Diesel installato sul piccolo locomptore

of] }E } % E o0 }eSEuI]}v 0 E %% E « v3 vi v /8§
ditta tedesca Hatz. Dal 1937, anno in cui ebbe inizio la produzione,@il(it®49

furono costruiti 32 326 motori in diversi modelli.

Neg.2073 Motore Hatz Tipo L-1 ed L-2 lavorazioni in serie

Quale esempio della altap 0]3 oo u} o]38 o A}E &diMllora,lo ~e]«3
si pud dedurre dalle date riportate nella lettefeo E o[ }E } ] }awdi}E 1]}
seguito mostrata: spedita dalla Germania il 19 Gennaio 1933 arrivata in Ditta
Secondo Mona il 21 Gennaio 1933!
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Lettera originale pervenuta dalla Ditta Hatz

Proseguiamo con la descrizione dei reparti: a fianco della fonderia, irpamos
aperto alle intemperie, erano disposte le fusioni per il trattamento di
invecchiamento naturale.
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Questo trattamento, utilizzato per i materiali ferrosi in genere, congssteel
lasciareo [} PP 8§58} o0o0o[ % &S} ]Jv u} } }ve VS]E U u ] vS§
atmosferici, una maggiore stabilita ed irrobustimento alle particelle che
componevano la lega.

Un caseggiato coperto disposto dopo la fonderia era destinato alla raccolta delle
attrezzature necessarie alle colate in ghisa; erano per lo piu mad&dlyno e staffe.

In una spazio particolare si trovavano le terre speciali di fonderia, in quanto
metodo per la realizzazione delle fusioni era chiamatousg¢}w s EE X

Nella parte finale del caseggiato era alloggiato il reparto di falegnameria.

Dopo il deposito delle fusioni, trovano locazione i magazzini nei quali erano
disposte le materie prime necessarie alla realizzazione delle parti da costruire.

Neg.1863 Magazzino prodotti grezzi e vario per lavorazioni

Nella zona centrale dello stabilimento avevano triovaibicazione i reparti di
forgiatura e di saldatura, ed al loro fianco, i reparti produttivi neiligegano
collocate le macchine operatrjcnegli spazi occupati a suo tempo dai telai erano
dispostii reparti di montaggio e di collaudo.

Neg.B72 Reparto falegnameria Neg.1849 Reparto forgia e fucina
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Altre fotografie mostrano la disposizioneo o [] v sdiltri}reparti e della mensa
aziendaleA ]+ 3 oo[. 8 EvV}

Inultimo, inbellau}*S® U o[u((] ]} o }uuv S}E ™ }v } D}v X

Neg.2244N Reparto montaggio macchine per calzature Neg.1850 Reparto macchine tornitrici (cono-puleggia)
Neg.1995N Reparto macchine operatrici Neg.2451 Reparto Montaggio ed Aggiustaggio
Neg.¥64Z % ES3$} o A}E 1]}v ]v] 88}a Neg.1931 Banco prova pompe auto-regolatrici
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Neg.1870 Sala Prove motori Lorraine e Fiat A.10 Neg246La mensa vista dal lato nord dello stabilimento

Neg.1907 Ufficio del Comm. Secondo Mona
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8. Attivita sportive e manifestazioni varie

In considerazione della sua feconda attivita lavorativa ed economica, Secondo
Mona non perdeva occasione di mostrare e pubblicizzare il proprio nomesanch
attivita ricreative legate al territorio e, come vedremo piu avanti, a livello nazionale.

Da tempo, grazie al fiorire ed allo svilupparsi deglboter, come venivano
chiamate le prime motociclette, delle quali Secondo Mona detananche la
rappresentanza per la vendita, in Italia nasceva nel motociclismo aria di fermento
di grande entusiasmo per il mito della modernita.

Non mancaano di certo gli appassionati: a Milano nel 1911, per esempio, si costitui
]Jo % E&Ju} D}S} opu [/S o] v o i6i7T ] }JEP v]ii~ ]Jo
Motociclisma

Anche a Somma Lombardo un gruppo di appassionati penso di organizzare una
manifestazione motociclistica che venne chiamata Circuito delle \éalliicino; la
stessa che nel 1920 divenne prova unica di un campionato italiano su strada.
Secondo Mona, al quale non mancava ceftdfuto _nel riconoscere le occasioni
propizie, collaboro con gli organizzatori disponendo dei premi per iteine
facendo cogliere agli stessi il suo interesse affinché la gara fosse fatta trausita
fronte al proprio negozio posto sul viale del Sempione.

| corridori motociclisti dovevano eseguire I p@ AE] }o }ehe dal Sempione
immetteva in Via Larga, transitando da Via Cordae, in considerazione del fatto
che sul percorso erano gia previste altre due curve pericolose, si decise ahe un
terza ci poteva pur stare!

Cosi il 4 Luglidl914 di fronte ad un folto pubblico attento ed entusiasta, si svolse
gudla bellissima manifestazione sportiva che vide vincitori il motociclista Pietro
Bordino per la classe di 350 cm3 e Felice Bai Badino per la classe di¥500 cm

Neg.3397t Alcuni motociclisti transitano davanti al negozio di Secondo Mona
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Qualche anno piu tardi, nel 1924, anno in cui si svolgevano a Parigi | @tahilll
Olimpiade (dal 4 Maggio al 27 Luglio), anche a Somma Lombardo si vollero
organizzare gare sportive non competitive di atletica, sulla pista ricavatseoehio
campo sportivo comunale lunga la strada del Sempione.

>[}EP v]livehpe affidata alla Societad Ginnastica Gallaratese gia attiva dal
1876 la cui sezione di atletica aveva annoverato atleti di fama nazionale quai Enn
Maffiolini.l*Y

Anche in questa occasione Secondo Mona ebbe modo di sovvenzionare
o[} E P v]I ddllg manifestazione e di elargire i premi per i vincitori.

Nelle foto qui di seguito mostrate, seppur non belle perché i sbgj@resentano
sfocati, & interessante cogliere[ v 3 pue] popdlare che accompagnava gueste
manifestazioni.

Neg. B83 Gara di velocita Neg. 1580 Gara di resistenza
Segue una bella istantanea deffdu %] P 8 = 1] v 0] % @& + v3] o0 u
Neg. i1 W E+}v o (uu]v]o oo0[ 1] v % @& «vs8 o00 uVv]( *8 1]}v
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Era evidente che[l A] 1&Jvquegli anni stava prendendo piede, considerando che

il primo volo deidue fratelli statunitensi Wilbur e Orville Wright era avvenuto
all'inizio del XX secolo e che, da allora, erano stati compiuti progressi gigantesch
nella messa a punto degli aeroplani che si accingevano a volare su pancamsi
lunghe distanze; inoltre qualche intrepido si era cimentato in imprese awdeace
Louis Bleriotche il 25 Luglio 1909 aveva attraversato il Canale della Manica e come
il giovane pilota ingegnere Geo Chavez cha a bordo di un aereo mononidtére
Luglio del 1909 aveva attraversato le Alpi.

Altri si cimentarown a percorrere distanze sempre maggiori con o senza scalo, 0 a
tentare voli di sempre maggiori altezze.

E v }E& o”a@lasmemoria degli italiani il volo su Vienna compiuto da
Gabriele [ vvpvi]} }v o ep ecpu E(Faedia Vérduxis Knséldo), volo
detto anche "folle volo". Fu una trasvolata nella quale vennero utilizzati otto
aeroplani dell'872 Squadriglia battezzata "La Serenissimatiugante la quale
vennero lanciati nel cielo di Vienna migliaia di manifestini tricolontementi una
provocatoria esortazione alla resa per porre fine alle belligerange. Al vi] E
che gia da qualche anno la nuova serie degli S.V.A. installava componenti A.M
prodotti da Secondo Mona.

Lancio di manifestini sul centro di Vienna
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Cosi giungiamo agli anni venti lungo i quali avvenradire grandiose imprese
italiane che videro il coinvolgimento di Secondo Mona: nel 19@8lebre volo da
Roma a Tokio effettuato da Arturo Ferrarin e Guido Masiero, lungo quasi 18000
chilometri attraverso molti paesi e luoghi allora inospitali. Esso costitanche una
competizione tra case costruttrici di aeroplani: | Caproni con qoa&ttjuipaggi, due

su biplano Ca.3, uno su triplano Ca.4 ed uno su biplano Ca.5. e lddAdis@lenova

con due team di S.V.A. 9.

Il secondo evento, n€l928, vide protagonisti Arturo Ferrarin @ [/vP X Qar®P X

Del Prete che,% ES]S] oo[ E}%}ES} ), DI¥&E Ao« FoD}K

Atlantico, approdarono in Brasile (spiaggia di Portaljjabn un volo senza scalo di

7 188 km, e stabilirono in questo modo il nuovo record di distanza.

Qualche giorno prima i due piloti avevano stabilito il nuovo recordistianza a
]E& puls} ZJpe} ] 6 000 lu EJu BRel37IMMuE] _ % &

E}%}IES} ] D}vs 0]} X sulaXista ifcinata] S} _
(Archivio privato della Famiglia Ferrarin)

[utile sapere che il motore dello S.V.A. 9 era lo SRA 6 cilindri in linea da 220
Cv, raffreddato ad acqua e prodotto daBocieta Piemontese Automobili acquistata
1926 dalla Fiat.
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I motore del SIAI S.64, aeroplano prototipo, frutto del felice incontradwk
appassionati quali il progettista Alessandro Marchetti ed il pilota ArturcaFar era

il Fiat A.22 motore aeronauticoa 12 cilindri a V di 60°da 620 Cv, raffreddato ad
acqua prodotto dall'azienda italiana Fiat.

Aeroporto di Montecelid Del Prete - Ferrarin - Marchetti dopo il record di distanza a circuitecchi

Lo scrivente ha avuto modo di visitare la casa Arturo Ferrarin ad Induno Gildaa n
guale vive il figlio Ing. Carlo.
Gli argomenti trattati }v o[ u] } sof®afati, il piu delle volte, incentrati sulla
gualita dei prodotti realizzati da Secondo Moea@ utilizzati su aerei pilotati da suo
padre in particolare si sottolineavao|[ ((] ] vI 00 %olaglatrici o0&l
Sistema di Alimentazione A.M. installate, con due diverse tipologie (pressione e
portata), su entrambi i motori.
Carlo, concedendomi la copia di una vecchia lettera di ringraziamevitia da suo
padre a Secondo Mona, mi ha confermato che Secondo Mona in occasioneodel vol
}v o[”"306tdithe una grossa fetta delle spese total ¢S v S oo ."Z P]
Questa si era accollata anche la realizzazione della pista di Montecelio, costruita
inclinatain modo da agevolare le operazioni di decollo dell'aereo.
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Mi preme mettere]lv. A] vi Z o[po8]Ju} & } & o]ll 8} oo
stato il C.22J, progettato da Carlo Ferrarin e da Livio SonzionBnanotore a getto

da addestramento biposto con due posti affiancati, cha ha effettuato il prioio

nel 1980.

Su questo aeroplano la Ditta Secondo Mona ha realizzato tutti i componenti che
( vv} % ES 00[]Ju%e] v.8} }u pe+S] ]o

Velivolo Caproni-Vizzola22J Gruppo integrato di alimentazione
Disegno SM4011
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Ma ritorniamo al passato: i componenti A.M. realizzati da Secondo Mona ve@nner
anche installati sui mezzi utilizzati nelle due colossali imprese di Frandas
Pinedo.

Nel 1925 egli }Ju%” o PE v SE *Alo § oo[/$ 0] 00|
attraverso il Giappone a bordo in un idrovolante Savoia-Marchetti S.16 tduyi da
battezzato™' vv & ]. braid ebbe inizio il 20 Aprile a Sesto Calende e termino il 7
Novembre, dopo che furono coperti 55 000 km di volo.

Aeroplano Siai S.16 ter Gennariello Neg.779 Radiatore acqua per motore
Lorraine-Dietrich 12Db

Nel 1927 compi la sua piu celebre impresa effettuando, con il secondo @aota

Del Prete e il motorista Vitale Zacchetti, la trasvolat@ o[ WE}% 00 L u &E
E]JS}EV}IX mjjiokdEFe & ]} o0o0[] E}* 0} ] ouss ~ Po] &
ad Ostia (Roma) il 16 Giugno, dopo 43 820 km di volo.

Nel 1929 venne organizzataoAefoporto di Montecelio, alla periferia di Roma, la
prima Mostra Internazionale di Aeronautica.

Il motto della mostra era stato dettato e firmato da Mussohni: E o] oo[/S o
Alo E X

Secondo Mona affiddo @& o]ll 1]}v 0 *pu} "% ]JPo]}v-_ oo
operativa del dipendente Carlo Triulzi che sapeva come fare per tradurre in realta il
sogno del nostro Secondo: porre il padiglione di Secondo Mana[]vVP E <¢-°} 0
mostra.

Nei giorni successivioo[ %o E@gigkone venne visitato da S.M. il Re Vittorio
Emanuele ljlda Italo Balbo e da altri importanti personaggi del novello mondo
aeronautico.
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Neg.1415 Mostra Internazionale di Monteceti@929 Padiglione Secondo Mona

Aeroportodi Montecelio 11929
Mostra Internazionale di Aeronautica
Secondo Mona con Italo Balbo

Aeroportodi Montecelio 1929
Mostra Internazionale di Aeronautica
Secondo Mona (di spalle) con Italo Babo
Giuseppe Valle
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La Regia Aeronautica, negli anni successivi, appariva come una agiteirforze

aeree sulla scena mondiale, grazie anche al successo durante la guerra civile
spagnola (1936-1939) del caccia biplano FiaBXed alle imprese aviatorie® |

u <+ compiute da Balbo tra gli anni 1928 e 1933. Gli aeroplani erano gli S.55 ed
erano stati }*SEN]S] Jv JA Ee A E-]}v] "] DE Z §3]L
Alessandro Marchetti.

AN tv } D}v U Z S U%} E "% EHuseibdioi g saXl@E@rEde}léE
Regia, aveva realizzato gli impianti di alimentazione, di lubrificazioi® @ldi

E (E]JP E I]}v u ] vs o }]lv ] costaupti cdOh dE] u Peo SP }
d oo[ oopu]v]} 0 e spefimeantdd ih lunghe e severe prove al banco.
Serbatoi con chiodatura brevettata e radiatori erano il frutto di lunghi studi @ttic

in azienda Utilizzare materiali™]v }v}uéra la condizione di un paese che
UJE& A oo pS}ep((1 ] vl }viul X

Una nota particolare meritano anche le stufe catalitiche, studiate e realizzate con lo
scopo di*s v E o i motoyi durante la sosta dell@enturiaAlata a Reykjavik

in Islanda.

Negli anni trenta press@[ E}% }E S} emne bigahiEata i prima giornata
oo [ i®imaggialo[ A] 1]}v X
Alla presenza del Re, di Mussolini, di Italo Balbo e di molte altre pertsonalgran
vhu E} ] E ] 383 E} A]s UV Ju%e}v v3 u v]( 8 I]}v
era tra gli ospiti invitati ad assistervi.

Neg.1439 Giornata oo [ X&) E PXidii "]}Ev § 19300[ E]
Arrivo del Re Vittorio Emanuele IIl. In primo piano Italo Balbo ed Augusto Turati
Poco dietro Mussolird Italo Balbo, Segretario del PNF.
alla sinistra il principe Umberto e la Principessa Mafalda Tra i due si vede Secondo Mona ed alla sua sinistra
In alto si vede Secondo Mona o[/vPX o0 e« v E} d}v]v]X
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AEE]A] ul v o i6id }v Jo E }E ] Ao} ]88 ~JusdGaE ]t
con il Macchi Mc.72 di Mario Castoldi sul motore del quale Secondo Mona raalizzo
supporti dei carburatori.

Motore aeronautico da competizione Fiat 8524 cilindri a V di 60° - Cilindrata 50,256 litRotenze3100G. a 3300 giri/min

Nel 1933 a Secondo Mona era pervenuta una strana richiesta da parte del reparto
corse della Ditta Mercedes: richiesta inoltrata dal rappresentante Mercedes con
sede a Milano.

Si trattava di eseguire un nuovo serbatoio su una macchina da competizione ed il
fatto fa pensare che la Mercedes si fosse ispirata al nuovo serbatoio eseguito
gualche tempo prima da Secondo Mona sulla macchina Duesenberg del Conte
Trossi.

Il collaudo della macchina venne effettuatop pv} *SE v} % E }E*}W o
Milano-Varese e le fotografie qui di seguito mostrate sono la testimonianza di
guesto particolare evento.
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Neg. 751 La Mercedes pronta per il collaudo. A destra con il cappello Secondo Mona

Neg. 753 La Mercedes sfreccia in direzione Milano

Nel 1935 presso gli edifici della Fiera di Milano si tenne il primo Salone
Internazionale Aeronautico dove un grande spazio venne dedicato alla ditta di
Secondo Mona }v o[ *%o}e]118v %o @]Jul]i] ~ 00 % E} pi]}v C
guel tempo: serbatoi con chiodatura brevettata, carburatori, trasmettitori a
distanza, radiatori a lamelle leggere, pompe atggelatrici ed altri componenti

propri di un impianto di alimentazione completo.
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Neg.952 Mostra Internazionale di Milartdl935. Stand Secondo Mona

Nel 1937 si assistette ad una importantissima gara aviatoria: la Istres-Damasco-
W E]P] v}iu]lv § o ~DJ]Joo D]PoO] oo— E] _
Alla corsa parteciparono sei S.79CSqorsa sportiva), due Fiat BR,2(h Bloch

M.B.160, un Farman F.223, un Caudron C-640 e un Breguet 470 Fulgur, unico
inglese, il De Havilland D.H.88 Comet

La vittoria venne raggiunta dai Savoia Marchetti SS/9@otorizzati con motori
Alfa Romeo 12&he appartenevano alla 2052 Squadriglia da bombardamento "Sorci
Verdi'l!?l e che erano stati privati della caratteristica gobba necessaria nelle versioni
militari per ospitare le mitragliatrici anteriore e quella dorsale.

Istres - lo schieramenti degli apparecchi prima della partenza

Nonostante qualche disavventura gli aerei della squadriglia conquistaronoiltutti
podio. I-CUPA primo, I-FILU secondo, I-BIMU terzo, I-TOMO fu sesto, dietro il Comet
inglese, e I-ROTR ottavo.
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Grande fu il trionfo anche per Secondo Mona grazi®@ [Jve+3 oo &i]uoi
prodotti nel sistema carburante marchiato A.M. e, di quelli inataul motore Alfa
Romeo 126: il carburatore modello ABUB il dosatore di miscela modello 22758
P0s.103-477 ed il regolatore di pressione modello 20821 Pos.433R)4-

Per onorare tale manifestazionép @& o]il § % E < ¥ del]d Eall&pvdi
Milano una esposizione dei principali equipaggiamenti installati sulol@I®.79CS e
tra questi figurava il carburatore costruito da Secondo Mona.

Neg.1443N Esposizione Galleria Vittorio Emantididano

Nel Gennaio 1938 tre S.79T affettuarono la trasvolata dimostrativa Guidonia-Dakar-
Rio de Janeiro, arrivando a Rio de Janeiro in 24,20 ore alla media di 883api
equipaggio erano Attilio Biseo, Bruno Mussolini e Antonio Moscatglrimi due
velivoli completarono la traversata senza problemi mentre il terzo (Moscatelli)
atterro a Natal per un'avaria ad un'elica dopo aver trasol#tlantico con due soli
motori.
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Una bella inquadratura delle porauto-regolatici A.M. con tubazioni flessibili PJuv3] Jves oo §] 1E }
(Archivio Storico Gruppo Lavoratori Anziani SIAI Marchetti)

Una gara con aeroplani propulsi ad elica nella quale il contributo dedgiti di
Secondo Mona fu estremamente importante fu quella svolta per il record di altezz
Nella seconda meta degli anni trenta statuniternigideschj inglesie francesi si
erano contesi questo record; nel 1934 era entrata in gara anche I'ltalia con i 14 433
metri raggiunti da Renato Donati a bordo di un velivolo Caproni Ca.113AQ.

Il nuovo record venne battuto nello stesso anno il Col. Pezzi con 15 685 m
raggiunti a bordo di un Caproni Ca.161.

Nel1937lo stesso Pezzi sali a quota 15 655 metri 888 tocco i 17 083 meta

bordo del biplano Caproni Ca. 161bis.

Ancora una volta Secondo Mona si era prodotto in maniera veramente eccezionale
avendo coinvolto, nel corso della sperimentazione al banco del dosatanesdela,
installato sul motore Piaggio P.XI Rc.100/2V del biplano CaproabQais, anche
o[/vPX }EE& ]Jv} [+ V]}

Questi aveva progettato le eliche quadripala installate sul biplano Caproni e volle
essere presente alla taratura del dosatore di miscela in quanto era risaputo che la
S u% & SuE o[pu]vdio la] cdbyrazibne e quindi era importante
verificare il titolo di benzina che non doveva essere ne trogpmssane troppo
magra.
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A quel tempo non esistevano le celle climatiche e quindi la regolazione veniva
effettuata con mezzi di fortuna: nella sala prove il Capo Sala Carlo Da Mari

N ee]e5]S5} N lv } D}v JEE ]v}o pna sefig di (( S¢
controlli fino a stabilire consensualmente un ideale titolo del dosaggio defais

Aeroplano Caproni Ca.161bis con la cabina stagna per il pilota

Neg.2238 Banco prova per carburatori e dosatori di miscela.
Il capo Reparto Carlo De Maria

Tra gli anni Mieci e trenta_ uv[ 0SE Ju%}ES vS]eeJu P & E }
coinvolgimento dei prodotti realizzati nelle officine di Secondo Mona.
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Si trattava della Coppa Schneidfél, una competizione per idrovolanti istituita nel
1913 al fine di incoraggiare il progresso tecnologico in questo settore.

La Coppa fu assegnata(]v]3]A u v3 Po] JvPo ¢] }%} o[pos]u
Tre le vittorie italiane:

- 1920 Luigi Bologna a Venezia
a bordo di un Savoia S.12bis

- 1921 Giovanni Briganti a
Napoli a bordi di un Macchi 7
bis

- 1926 Mario De Bernardi a
Hamton Roads (USA) a bordo
di un Macchi M.39
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Locandine pubblicitarie dei prodotti installati sui motori Alfa Romeo

A partire dal 1933 la Secondo Mona costrui parti singole per i motori Alfa Romeo
125 e 126 documentate dai numerosi disegni che sono ancora conservati presso
o[h((] ]} ~#}da] gpposito reparto realizzato nello Stabilimento di Mezzana
veniva esequito il montaggio; il successivo collaudo era portato a termioea
*SEUSSUE H%o}*S o0 S &GV} o ( E&] S8}iX
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Neg.1083 Reparto montaggio motori Alfa Romeo 126

[ *]PVv](] 3]A pv o 83 (E %ocdE la qualdifhvRoiewesprimeva
la propria gratitudine per i lavori effettuati.
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Lettera di congratulazioni trasmessa dalla Ditta Alffa Romeo
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Erano frguenti le visite di Secondo Mona presso Ditte velivoliste, anche in
compagnia del figlio Bruno. Le foto che vengono mostrate lo vedono a Mongalcon
presso lo stabilimento C.R.D.A. (Cantieri Riuniti dell’Adriatico) iasmete di un
collaudo del nuovo velivolo progettatdao o[ ufilippo Zappata e portato in volo
da Mario Stoppani: il Cant206.

Monfalcone - Cantieri C.R.D.A. Secondo Mona unitamente al figlio Bruno corStégmpani ed uno dei fratelli Cosulich.

Anche nel 1934 Secondo Mona aveva avuto modo di visitare i cantieri di
Monfalcone in occasione del collaudo del velivolo Cant-Z-501 al ocgefo era
stato chiamato arigegner Filippo Zappata, al suo primo incarico come capo
progettista oo[ I].v

Negli anni a seguire il pilota Stoppani, con il CaB0Z+-AGIL, dotato di radiatbe
carburatori (motore Isotta Fraschini Asso 750) costruiti da Secondo Mona, ottenne
numerosi primati e, tra questi, spiczail primato internazionale di distanza: |l
Monfalcone - Berbera (Somalia britannica) di 4 930 km.

Neg.10 JE } o MAli_ o <u]% PP]} Ju%}eS} o JHoquvEATP T3AE]} %EX %o % W]
marconista Serg. Magg. Amedeo Suriano.
Telegramma inviato a Secondo Mo oo[ «u]%el Rafivglo.
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Ma Secondo Mona, in quegli anni, non si dedicava sofjare e competizioni
aeronautiche!!

Po] o[ }d@ $olldborare con la ditta francese Martin Moulet per la
realizzazione di pompe con funzionamento a membrana la cui apfiaabiquei
tempi era ancora sperimentale su automobili di marca francese.

[ °5 3} %} } S U%} % E Z ] ( e+ E} A v§] 1A E-
italiane del calibro Isotta Fraschini, Alfa Romeo, Maserati e Ferrari che avendo

Ju% E *} o[uS]o]sS , awvaao®EEcis®sdi utilizzarlo sulle proprie auto
sportive da competizione.
La ditta Alfa RomeoZ U 3E o[ 03E}U ygitoconds8avE la tipdlodia e la
validita dei prodotti costruiti da Secondo Mona, decise di installare su alcune auto
anche il radiatore% E o[ <

Auto Alfa Romeo P3 (Tipo B)}932 Neg.844 Radiatore acqua per auto Alfa Romeo P3

In seqguito furono realizzate da Secondo Mona alcune applicazioni automohbdisti

] « E 3}] % E o vi]v o[}o]} E o]ll 8] Jvuo Pvs] oo
la ben collaudata chiodatura "@E}v o0 ]Laptima ditta a farne ust la

] D ¢« E 8] epoo[ us} } u %elisd ¥l €M dBL9820Ra selconda,

in ordine cronologicdu o[ o( Z}u } epoo ( u}da cud fasgifabrisale

oo[ vv} i6716 v oo }((] ]v oo "u E] & EEEE® ESY
*% E]Ju vS o ool o( Z}u }

Auto Maserati Tipo 4 CM1932 - Neg.1752 Serbatoio per vettura Maserati Tipo 4.CM
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Neg.1118 Serbatoio posteriore per benzina Neg.1169 Serbatoio laterale destro per benzina
auto Alfa Romeo 158 auto Alfa Romeo 162 V

Una nota particolare richiede la macchina Duesenberg appartenente al Conte Felice
Trossi, noto e sfortunato corridore automobilistico degli anni trenta.
Acquisto o[ p¥}Po] h~ 0 }ve Pv~ o0 “u v] }affifchgv } D
provvedesse ad una adeguata trasformazionemotore Deusenberg da 1 % litri
(1500 cc) doveva essere sostituito con un motore Clemons da 4 %2 litri (458(0acc)
Je%o}e]1]}v 00[]u%e] vddvevdhitiizdares 8n nuovo serbatoio in lega
capace di contenere 172 litri di benzina.
Dopo diverse peripezie e numerose gare effettysédeleggendariabuesenberg del
}vs d@E}ee] U v oo[]Juu ], 8dn chbse}piB; dalEL9B0 é di proprieta di
Denis Jenkinson ed e ben conservata e visibile presso il Museo Brooklans in
Inghilterra.

Neg.643 Autovettura da corsa Duesenberg di proprieta del Conte Tadssdlante Secondo Mona
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Neg.1754 Serbatoio benzina per autovettura Duesenberg

Forseo "% u o] ]S _ }(( ES Eo} dE}ee] occpinsg} }v:
guesto a rivolgersi a Secondo Mona per la trasformazione del fuorib6rdgv |v
] v /s _ prigka@el}conte medesimo.

Il fuoribordo era stato costruito nel Cantiere Lariano Matteri ed utilizzatoCabette
Casalini per gare motonautiche, soprattutto nella Svizzera Tedesca ed in Germania.

A Stresa nel 193fu primatista mondiale di fuoribordo corsa classe X.

Dai documenti storici risulta che su questo fuoribordo, dotato di Motore La®® F-
(950 cc) furono installate pompe con funzionamento a membrana Modello Autofl
Tipo E. ed un nuovo serbatoio per la benzina.

Neg.455 Fuori bordo Rondine Biahé&ntra in Azienda
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Negli anni trenta altri famosi motonauti ebbero modo di far pervenire a Secondo
Mona ogni tipo di ringraziamento per il buon funzionamento delle ponape
membrana installate sui loro fuoribordo. A titolo esemplificativo possiaitave:

Ringraziamenti pervenuti

dal Conte Theo Rossi di
Montelera

vV oo[ vv} idi1l

Ringraziamenti pervenuti
da Antonio Passarin
v oo[ vv} idid

Ringraziamenti @rvenuti da
da Guido Romani
v oo[ 198p
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Nella tabella seguente sono mostrati alcuni tra i prodotti AM che, nella generalita
dei casi, sono stati installati sui fuoribordo e su macchine da competizione

Pompa Autoflux Tipo A 12V
con filtro in linea
Disegnal109

Pompa Autoflux 2000 6V
Disegnd6939.

Pompa Autoflux 20002V
Con raccordi per tubazione 8x10
Disegno 854.

Diramazionea T
Disegno
3039 AM.45 P0s.1963

Rubinetto a punta tipo P.A. Serie R tipo 1 Raccor
metallo plastico AM
Disegno
5190 AM.191 Po0s.16756
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Locandina pubblicitaria per pompa Autoflux
utilizzata su autovettura Alfa Romeo 8C-2900A
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Locandina pubblicitaria per pompa di alimentazione
utilizzate su autovetture Lancia
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9. Due viaggi importanti: in Liguria e negli U.S.A.

E v e E]} ~"edal préEsante lavoro e per organizzare questo utile
diversivo veniva incaricata la Signora Marina che a sua volta coinvolgevdi,paren
amici e conoscenti.

Oggi o Z] u &E u} *"P]S (M}E] %}ES _ u * U% (E E
viaggio prevalentemente a scopo turistico e culturale.

Non solo Marina ma anche Secondo
non appena possibile, era interessato
a vedere, conoscere e sperimentare di
persona le esperienze culturali che
venivano messe a disposizione di tutti.

Forse grazie anche alla propaganda
del regime decisero di organizzare

_ Nizza-ll Casino assieme ad un gruppo di amici un

(Archivio storico - privato della Famiglia Mgn ) ) o ) ]

viaggio sulla Riviera di Ponente fino a
Nizza e, nel ritorno una fermata a
Montecarlo ed infine una puntatina a
Genova.

A Genovacpe ]38 A ulod} o[]vs C
di Secondo Mona il fatto che nel porto

di Genova fosse ormeggiata in quei
giorni una nave da battaglia e che,
occasionalmente, fosse possibile a

tutti visitarla.

Montecarlo t Il porto ela Condamine
(Archivio storico - privato della Famiglia Mona)
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Si trattava della nave da battagli®&iulio Cesare da poco tempo reduce di una
importante trasformazione durata ben tre anni, nel corso della quale era stato
rivisto il completo sistema di armamento, il dislocamento € %o %0 & S} %o E } %o L C

Secondo Mona ed i suoi amici erano ben lontaalishpere che di li ad una diecina
[ vv1947) la Giulio Cesare, per effetto del trattato\f (E]P] (E o[/Seo0] o]
alleas U « & S S }ve Pv S }u % E ] PWEE oo[h
Secondo Mona poi non avrebbe potuto immagmahe quei cannoni navaf,
vicino ai quali si era fatto immortalare, erano statcalibrati dalla ditta OTO Melara
di La Spezia, la stessa ditta che cinqieamti dopo avrebbe intrapreso contatti con
la Ditta Secondo Mona, da Lui fondata, ed avrebbe installato, sui carri armati
}eSENU]S] SUSS[}E v }8 1]}v o Wriel@Epntwa@® DaHlo/& o]
Puma), tutti gli equipaggiamenti di cui & u %o } * $rhpi@hto combustibile.

Porto di Genova
Secondo Mona posa accanto alla trinata di poppa (tre cannoni da 320id)in basso la Signora Marina con una conoscen
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Nel 1919 venne fondata la Federazione Industriale Lombarda che raggeufga
magagior parte delle associazioni presenti sul territorio della sola provindlano
ed alla quale aderivano imprenditori ed industriali operantLombardia (Nel903
era nata |I'Associazione Commercianti Esercenti e Industriali di

Milano)

Seondo Mona, che da qualche anno era un ben noto
Jue E v ]S}E  "Nofiguraa Jra gli iscritti ed in
considerazione delle due principali attivita della sua
produzione (industriale ed aeronautica), ebbg}l <]} \di
essere presente a numerose manifestazioni aviatorie
organizzate d® (]} & vS e’ (E& PJd9Partecipo anche ad
altre manifestazioni dedicate al settore propriamenteﬂfé@?&f&?&iﬂfﬁ%ﬁ
metalmeccanico ed industriale; infatti la produzione aziendale — 's"
] <L 0 8 U%} }ve]l]ed A Jv u Z]v E] isetdrf chsto®cnicple oS C
calzaturiero; veniva molto utilizzata anche la fonderia aziendale per le readizzazi
di particolari anche complessi in conto lavoro di altre aziende.

Accadde che nel corso di un incontro tra i soci della Federazione Industriale
Lombarda, si decise di intraprendere una visita di studio e di lavoro neglUstati
[ u & ]Jvenhero scelte due localita: New York e Detroit.

KAA] o % E]u 00 M Jv <p v3} ]Jo A] PP]} ®I v A}v* %
E (( 88} « }v &E] o[]vs vi]}v ] viesSE] plulv] 1 %o
Strada lungo la quale, pochi mesi prima, il popolo americano aveva manifestato
vSue] eu}  ¢Ju% S] ] v}eSE] " Sovs]]_vo }E-} o0o0
Crociera del Decennale, capitanata da Italo Balbo.

Detroit era una citta situata nello Stato del Michigan e rappresentava il simbolo
oo[]v u*SE] u S americangd in quanto nel proprio territori ospitava

diverse industrie automobilistiche.

Infatti, in quella zona, ers concentrate la maggiori industrie di quel settore:

Chrysler, Ford, General Motorshe producevano un quarto degli autoveicoli degli
USA.

Venne organizzato un viaggio di tutto rispetto, come si conveniva a quel tempo in
<i 8} % ES]}o E _ u]vs U I¥Anave che io §edlo arthi £
E %% E » v38 A Jo (]}JE oo[} Z] oo} o0o0[]v pe3E] vS§]
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Questa nave, costruita nei cantieri navali Ansaldo di Genova Sestri Poaeet@,
effettuato il viaggio inaugurale nel 1932 ed e ancora oggi nota per essere stato
o [ n vilahsatlantico italiano a detenere il Nastro Azzli#o

Il viaggio fu un grande successo. Affascinanti ed emozionanti furono le viste a N
York ed altrettanto quelle in alcune industrie di Detroit.

Secondo Mona, nel corso della visita alla Ditta Mechanical Machining L.td, sita a
Hamtramck, nelle vicinanze di Detroit, rimase impressionato dalla grandezzk e dal
potenza di alcune macchine operatrici; chiese ed ottenne"BE u fésduo di
lavorazione per mostrarlo ai propri operai, quando sarebbe ritornato al suo
stabilimento e per condividere con loro lo stupore suscitato dalle edacalzio
dimensioni di quegli impianti di produzione.

Il truciolo di lavorazione ubicato presso il Museo Aziendale
/o Al PP]} ] &]8}YEV} Jv /8§ o] <] (( $3p<€onte ¢iGhvoia@& P Q
se concluse a Napoli.

Questi avvenimenti mi sono stati narrati dalla Signora Maria Luisa Spadaccini,
N1e%]8 *% ] o _ ] <pu o Al PP]} Jv <p 0]3 HvV]ES EWELS

oo0[/vPZ]oS BEE }%} UV % E]} } ] *Su ]}X

[ oo} *}SsS}o]v & Z SE Vv] }%} ~idioe <u ¢S} u Pv
Maria Luisa (chiamata Isa in famiglia), sposo Bruno Mona.
Il padre di Maria Luisa, Edoardo Spadaccini, era proprietario in Milano, in viale
Monza, (zona Precotto) di una ditta che costruiva cerchioni per biciclettBitta
Italcerchio dalla quale Secondo Mona, nei primi anni della propria tatigi
approvvigionava per la realizzazione di biciclette.

[ %% ve & Z ] p ]Jv ussSE] o] (}e &} <} ] oo
industriale.
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10. Momenti di convivialita

Elv}ed v8 o[]vE ve} 0o A}E} Seapdo %ol 8$dn pdleano mancare
ulu v8] ] }VAJA] o]8 ] E %% E « v3 vi v Z o0o0[ *§ @

Yu] oy A Ju} }EP v]ii E pv ] oo A}o% _X

Il circondario di Gallarate si andava rapidamente industrializzando e si andapeesem

piu espandendo v 0O e*° ] €] Z] % E}% E] § Efindnziedod S Vv ]
*% MO S}E]X > % E o Vi 00 A oo E] 00 D 0% Ve
aveva attirato o[ 33 vi]}v ] ulo]s E] ] ]Al]o] ecpmmn3 EQ
o[}EP v]ilibpute di caccia alla volpe.

La ‘Societa Milanese della Ca&c A oo} (}Jv 8 vo 383 aveta v 0
organizzato a piu riprese raduni per dame eA o] E] oo[ E]*8} &E 1]
piemontesee ad alcune di tali manifestazioni avevano partecipato numerosi membiri
della Casa Savoia.

Cosi per ricordare il lustro dei tempi passati anche il nostro Secdvidoa, nelle

vesti di *Z v Sey organizzo nei vasti e numerosi campi e boschi circosthnti

% E}% E]} S ]Jo]Ju vs} ~luu >}u E }U puv 1@ &o ]A
Gen. Riccardo Moizo di passaggio con il suo Stato Maggiore a Lonate Pozxitia in

alla 79° Squadriglia del Gruppo Caccia.

Secondo Mona a bordo dellasua FietAiE ~ }v u1 _ ] oeH GmpdbSomma Lombardo
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... lo vediamo a bordo della
propria motociletta: la Indian.
Modello Powerplus 1000
bicilindrico

YX 0o} A ] u} oof[ue ]
uno stabilimento termale a
Montecatini.

Y o} A ] u} v odeda E }
propria proprieta.
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Yo} A ] u}
insieme ai suoi
dipendenti.

Y ovyediamo in
occasione di una foto
ricordo per il
trentesimo
anniversario della
fondazione
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Y. lo vediamo con i suoi
famigliari ed alcuni
dipendenti per gli augui
di S. Secondo

YX o} A ] u} }v
moglie Marina ed alcuni
dipendenti per gli auguri

di S. Marina

YX PE VvV (S vo
parco per gli auguri di
S. Marina

Era spesso presente a pubbliche manifestazioglie foto mostrate qui di seguito lo

si riconosce come parte del comitato organizzatore di una manifestazione sportiva
nel territorio ed in occasione della visita effettuata presso la Comunita Sommese
d oo[ E ]JA « }JA} ] DJov}]Jo @& X /o (}ve} » Zpues E v o0
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(Archivio storico - privato Carlo Ferrati®omma Lombardo)

(Archivio storico - privato Carlo Ferrati®omma Lombardo)

Solo da pochi amici erano conosciute le elargizione benefiche che, eomagiie
Marina, effettuava d istituzioni pubbliche e religiose; qui di seguito un stralcio di un
documento tratto da un archivio privato.
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(Archivio storico - privato Carlo Ferrati®omma Lombardo)

Qui di seguito le foto di Secondo con i due nipoti Roberto e Renato che, insieme
figlio Bruno, nel tempo, si sonqwesicura oo[ 1] v >u] & S

Insieme ad i suoi dipendenti Secondo Mona con in braccio il nipote Roberto
(Archivio storicot Privato Famiglia Mona)
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Stresa - Villa Marina Secondo Mona con in braccio il nipote Renato
(Archivio storicot Privato Famiglia Mona)

E oo[ vv} i66AU o Pu EE (]Jv~ « jerrgna dipSecondo Mona A]
che, presso la propria Vil E]v "SE ¢ U Uu}E&”™ ]Jo 6 >uPo]} idaon

Grande fu la partecipazione alle esegue:famigliari, maestranze, militari e
rappresentanti di associazioni religiose e sportive si uni tanta gente coningne c
rendeva omaggio al loro concittadino.

La salma é stata tumulata nella tomba di famiglia nel Cimitero di Somma Lombardo
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lo }ES } (pv & <] v} oo[]vS Ev}
(Archivio storicot Privato Famiglia Mona)

Famigliari e conoscenti al seguito della bara
(Archivio storicot Privato Famiglia Mona)

oo[ 1] v
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11. Note al testo
[11 Contessa Maria Fede Caproni

La Contessa Maria Fede Caprd®i31-2009) era la secondogenita di Timina e Gianni
Caproni. Si era diplomata all'Accademia d'Arte, ma discorreva con estrema
competenza anche di tecnica aeronautica e, seguendo le orme della madred dedic
la sua vita alla valorizzazione ldeligura del padre ed allo sviluppo del Museo di
Trento a lui dedicato. Presso la sua Villa a Roma, famose sono state* e eE S
(E }u v ocgasione del suo compleanno (9 Maggio).

21 Albero genealogico Famiglia Mona

Albero genealogico famiglia Mona

81 Angelo Bellini

Professore primario (}v S} &E 00[Ke*% o0 ] "}uu >}u E }X
Si impegno anche nel campo industriale con la Prima Fabbrica Italianaddi&on
Cateteri Itala. Nel 1936 incomincio la fabbricazione di tubi flessibdltagpressione

% E o[]v peSE] E}v pus] % E *SEPU VS] Z]EPEP]
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“I'Maggiore Maurizio Moris .

Il Maggiore Moris fece allestire nel 1904 il Cantiere Sperimentale nell'idrodcalo
Vigna di Valle. Nel 1912 fu nominato ispettore dell'aeronautica. Con laahieezi
dell'ufficio ottenne la promozione a colonnello e venne incaricatstddiare la
possibilita di un primo impiego dei velivoli militari in Libiagiga italo-turca). A tale
scopo promosse la costituzione dell'lspettorato dei Servizi Aeronautici, primo
organo direttivo del settore al Ministero della Guerra ed ottenne il distacsltad
sezione aviazione dal battaglione specialisti, costituita come battaglione autmno

di stanza a Torino.

[51 Motore Rebus

/o u}s}@& Z pe E pv ulstcE E}v usS] } ]S o] v} uyesEpu
gruppo di ingegneri milanesi costituito da Enrico Restelli, Carlo Felwie Bd
Alessandro Tonini. Era un quattro cilindri raffreddato ad acqua installata sull

e v A E-]}v oo[ E}%o0 v} % E}v] Xi

61/¢3]15u3} ] AA] u v3} % E}( **]}v 0 E]%} ]v uesE] o —

L'Istituto Professionale di Stato per I'Industria e I'Artigianato "Andrea Ponti" era un
Istituto Professionale di Istruzione Secondaria Superiore, fondato negli ultimi anni
del Regno Lombardo-VenetdGallarate, in provincia di Varese.

Venne fondato nel856 per decisione del comune come "scuola tecnica comunale”
e, causa delle limitate disponibilita finanziarie pubbliche, ebbeastanziale aiuto
in denaro da parte del Cavalier Andrea Ponti e della Marchesa Maura Dal.

E ] %&]Ju] vv] o Z0dii o viulv 1]}v 0 &GcuolauFecnicdE u
Paritaria" in "Istituto di Avviamento Professionale di tipo Industriale” con una
sezione dedicata al disegno meccanico.

Dopo la Prima Guerra Mondiale venne unificato con l'istituto "Maino", scuola di
tessitura. Nel secondo dopoguerra la scuola venne rifondata nel 1951 come
"Istituto Professionale di Stato per I'Artigianato e I'Industria avente finalita dirforni
agli studenti abilita, conoscenze, competenze funzionali all'inserimento nel mercat
del lavoro e in particolare nelle industrie meccaniche, tessili, elettrdiejiche e

del legno.

Mediante la riforma con l'Istituto Tecnico Industriale di Stato (ITiiGptarate e
I'Istituto Tecnico per Geometri di Somma Lombardo, costituisce l'Istituto Statale di
Istruzione Superiore (ISIS) "Andrea Ponti" Gallarate.
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[71 Scuola di Aviazione Caproni

A Vizzola, nel 1911, venne aperta la prima Scuola di Pilotaggio della Lombardia
JE SS oo[/vPX "]Trav primbadidferiere il diploma di pilota figura
Rosina Ferraio prima donna italiana ad aver conseguito il diploma.

Nel 1913 presso la Scuola Caproni, si dovette assistere ad un grave incidente
aviatorio nel quale perse la vita il Cap. Gustavo Moreno. Questi, nel corso di
esercizio preparatorio al quale si stava allenando, per conseguire il brevetto di pilota
militare, perse la padronanza del monoplano e precipitd. A lui nawitii dopo
(1956) (u ] 8 o ~1]}v '"o00 E § » oo[ *} ] 1]}v CEu

B Giulio Douhet

Frequento IAccademia Militare di Modenaa cui usci col grado di sottotenente
deibersaglieri Si iscrisse d&olitecnico di Torinplaureandosi in ingegneria. La sua
carriera militare fu travagliata;et 1911, durante laguerra italo-turcaper il controllo
della Libig gli venne assegnato il compito di stendere un rapporto sull'uso
dellaviazione da guerra. In esso teorizzO che l'unico uso efficace era |l
bombardamento da alta quota.

Nella seconda meta del 1914, Douhet si assunse la responsabilita di far avviare alla
Caproni la costruzione del grosso bombardiere trimo®©ee31 malgrado il parere
contrario del generale Maurizio Moris, ispettore dell’Aeronautica.

Per questo atto privo di autorizzazione venne allontanato dall'aviazione e destinato
alla Fanteria, con incarico di Capo di Stato maggiore della 52 Divisione a Blilan
allo scoppio della prima guerra mondiale, venne inviato sul frontéAdilinmello.

Douhet comincio a invocare un massiccio investimento nella costruzione didaerei
bombardamento, per ottenere il controllo dell'aria e privare il nemico delleseif
Propose la costruzione di cinquecentmombardieri in grado di lanciare 125
tonnellate di bombe al giorno. Scrisse nel 1916 ai superiori e ai vertiicippér
promuovere le proprie idee e criticare l'incompetenza in materia degli altiacwin
L'atteggiamento critico circa la conduzione della guerra da parte del Capo di Stato

Maggiore dell'Esercito, il generale Cadorna, gli procuro l'ostilita delle altechezar
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Un memoriale assai critico nel contenuto verso lo Stato Maggiore venne intercettato
e ne consegui l'arresto e un processo militare per diffusione di notizevaie.
Douhet venne conseguentemente condannato a un anno di carcere militare che
espio nel forte di Fenestrelle ed al termine del quale, nell'ottobre 1917, vpoa®

in congedo militare.

91 Emilio Pensuti
Emilio Pensuti fu una grande pilota collaudatore; con il grado didapiarrivo a
comandare la base della Malpensa dove conobbe ed inizio a collaborat&arom
Caproni. Si guadagno una certa notorieta per la sua abilita e per la capacita d
elargire preziosi consigli dopo il collaudo degli aeroplani; in breveaegifettuo
oltre tremila voli collaudando 41 apparecchi diversi. Grande amico dn8eddona
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Il 18 aprile1918 mentre effettuava un volo nell'area della Malpensa, si verifico un
incendio sul suo velivolo; egli riusci abilmente a portare a termine l'atterraggio
consentendo al copilota, il tenente Mario Galassini, di salvarsi la vita mentre lui mori
acausa delle ustioni.

Aluu >}u E } PV 0 %o] E}vi E] }E Ao[plu} zZ @
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destro del Palazzo Comunale.

La fusione fu eseguita nella fonderia di Secondo Mona. Nel 1942 fu lo stesso
Secondo ad opporsi energicamente affinché la lapide non fosse requisitasgee es
convertita in armi da offesa.

Neg.3611 Inaugurazione Monumento a Pensuti.. Indicatore di velocita relativa
esposto al Museo di Vigna di Valle
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[100 Officine Aeronautiche di Taliedo

Le Officine Aeronautiche Caproni di Taliedo di via Mecenate a Milano funoao

delle testimonianze piu significative della grande Milano industriale.

Oltre le mura della citta, dalla parte di Porta Vittoria, ad est del fiume Lambro,
«JEP A o] E viul]v 8 &~ «]Jv do] }_  Z U «]v} 00 %o
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della la citta, nel 1910 tale area venne qualificata adatta per ospitare la
Ju% 3]1]}v E}v us] ~]E plsy E } /vs @Gueldgsiilo ]

primo campo di volo cittadino.
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Circuito Aereo un insediamento militare permanete che crebbe notevolmente a

cavallo della Prima Guerra Mondiale attraverso la realizzazione di nuovi hangar. E i

guesto periodo che entroJv e« vingo [Gianni Caproni, legando per sempre il

proprio nome alla zona di Taliedo.

11 Ennio Maffiolini

Atleta della Societa Ginnastica Gallaratesenel 1921 e nel 1924 vesti la maglia di
campione italiano assoluto nella staffetta 4x400 metri.

Nel 1924 prese parte ai Giochi olimpici di Parigi, concludendo la gara dei 400 met
piani nella fase delle batterie di qualificazione e si classifico sesto ndfittsta
4x400 metri.

121 Sorci verdi

La2052 Squadriglia da bombardamento "Sorci Verdi" era una squadriglia deita Reg
Aeronautica appartenente al 41° Gruppo BT (bombardamento terrestre) del 12°
Stormo inquadrato nella Ill Squadra aerea.

La livrea adottata per la partecipazionkea
corse si caratterizzava per il colore ros
corsa, il colore dell'ltalia nelle competizio
internazionali motoristiche, come la Copy
Schneider. Dal motore centrale diparti
una riga verde bordata di bianco che
assottigliava verso coda. | tre topi ver
erano posti poco prima del numero di gara.
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[1310ttagono Galleria di Milano

Il monumento rappresentativo della citta, secondo solo al ben piu antico Duomo di
Milano, € la Galleria Vittorio Emanuele Il, realizzata a partira 826 da oawdhitetto
Giuseppe Mengoni>[Jv E} ]} SE ] B & ] % E% v ] }o E] o
principale, che collega Piazza Duomo a Piazza della Scala, e che conducono
rispettivamente a via Silvio Pellico e a via Ugo Foscolo, forma una piazza ad otto lati
che, proprio in virtu di questo, € stata chiamata "ottagono".

L'Ottagono presenta sul pavimento un mosaico raffigurante lo stemm&aeia
(cui appunto € dedicata la Galleria) e, ai lati, gli stemmi delle quattro cigairch
epoche diverse sono state % ]S 0] o Z PvWMilandsTorndy Firenze e
Roma.

(141 La Coppa Schneider

Jacques Schneider , ingegnere della famiglia fondatrice delle celebrieoffiusot,

fu pilota di pallone aerostatico, poi di aeroplaecconquisto parecchi primati. Fu
presente come attore e spesso come mecenate in molti avvenimenti sportivi di
grande importanza.

Nel 1913 pose in palio una coppa per una competizione di veloaia per
idrovolanti, da corrersi annualmente ed assegnabile definitivamente a aguell
nazione che si fosse aggiudicata la vittopar tre anni consecutivi. Questa
competizione, corsa dapprima con velivoli e motori normali, paiivoli appositi

e motori spinti, acquisto in breve grande importanza per lo straordinarjouliso

che la gara dava al perfezionamento delle costruzioni aviatorie, ed in special modo a
<M 00 ] u}s}E&]X >[/5 o] <] PP]Ju ] ~ o ;PlatEoppaduidiiU
assegnata definitivamente nel 1931 alla Gran Bretagna con tre vittorie consecutive.

[15] 1] Rex

Il Rex erain transatlantico italiano in servizio negli anni trenta e fu costruito nei
cantieri navali Ansaldo di Genova Sestri Ponente.

La sua progettazione fu affidata all'ingegnere navale Achille Piazzai e la costruzi
inizio il 27 aprile 1930il varo avvenne il 1° agosto 1931 alla presenza del Re Vittorio
Emanuele Il e della regina Elena, che ne fu la madrina.
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Nel1932il Rex fu consegnato alla compagnia Italia Flotte Riunite costituita da poco
grazie alla fusione delle flotte delle societa Navigazione Generale Italiana, Lloyd
Sabaudo e Cosulich.

Per proteggerlo dalle azioni belliche si decise di lasciarlo nel $ou@ di Genova

ma, dopo il bombardamento della citta da parte della marina francese, fu trasferito
a Trieste. A seguito dell'armistizio del 1943 cadde in mano ai tedeschi che lo
utilizzarono come caserma, depredandolo degli arredi e dei macchinari shignta
inviati con treni speciali a Vienna. Avvistato dai ricognitori della Roy&lorce fu
bombardato con 123 razzi.

[16] || Nastro Azzurro

Il Nastro Azzurro era il riconoscimento non ufficiale che veniva attribuito alla n
passeggeri che deteneva il record di velocita media di attraversamento dell'Oceano
Atlantico in regolare servizio commerciale e senza scali di nessun tipo.

Con l'avvento dell'aviazione commerciale e la conseguente fine del trasporto
passeggeri transatlantico, il riconoscimento non venne piu attribuito.

>[uv] v A 15 o] v (E P] (o stata ilFams<& frankhtlantico
Rex che nel 1933, comandato da Francesco Tarabotto, partendo da Gibilterra,

impiego 4 giorni, 12 ore e 53 minuti, per raggiungere il faro di Ambrose, situato
oo[Ju} SuE 0 %}ES} ] E A z}EIU uv A o} ]88 wu

[171 Cannoneda320 mm/44

Il cannoneda 320 mm/44 era un'arma di costruzione italiana ottenuta dalla
ritubazione del cannone da 305/46 Mod. 1909 che costituiva I'armamento pailecip
delle navi da battaglia Dante Alighieri e quelle delle classi Cavbuilie e quindi la
Giulio Cesare. | cannoni originali di costruzione EOC (Elswick GrdDampany,
ramo dalla Armstrongs, furono-calibrati dall'Ansaldali Genova, mentre quelli di
costruzione Vickers dalla OT0OLa Spezia.

[81 Aeroporto di Guidonia

L'aeroporto di Guidonia, intitolato alla memoria dell'aviatore Alfredo Barbier
un aeroporto militare situato nel comune di Guidonia Montecelio.

L'aeroporto fu realizzato tra il 1915 e il 1916 ed era destinato ad accogliere una
scuola di pilotaggio ove venivano formati i piloti durante la 1" G.M.
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Dopo la fine del conflitto divenne inizialmente un deposito per i velivoh piu
impiegati per scopi bellici ed in seguito divenne sede di una sqgliadri
sperimentale. Nel 1927 ' istituita la DSSE (R.D. 1241 del 23.6.1927). Il 23 ottobre
1930 fu avviata la costruzione di un nuovo centro per ricerche, studi ed esperienze
che fu inaugurato il 27 aprile del 1935, data del settimo anniversario nhelite del
generale del Genio aeronautico Alessandro Guidoni, a cui venne intitolata la citta di
fondazione di Guidonia edificata a ridosso del sedime aeroportuale.
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Luigi Bonomi nasce a Novara nel 1943.
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servizio Militare presso la Scuola Centrale V.AaMVigna di
Valle in qualita di Istruttore.

Assunto presso la ditta Aermacchi di Varese faiqaaed
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Normalizzazione; nel contempo prosegue gli studilispresso
il Politecnico di Milano dove ottiene il diploma durka in
ingegneria meccanica applicata alle macchine.

Viene successivamente assunto in Secondo Monaadlitagu
di assistente al Capo Ufficio Tecnico.
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partecipando in qualita di progettista alla reabzione di
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aeromobili in forza alle FF.AA. Italiane ed Estere.

In qualita di responsabile della progettazione neeét punto
$uss o Vv}Eu 3]A 5§ V] Z % @estdne deil]}v
disegni e la configurazione del prodotto; coordina |
disegnazione assistita dal computer (CAD) e collabora
attivamente per la realizzazione delle procedure

oo[ v PE (] I1]v o } v gestione odel
prodotto, alla distinta base ed alla pianificazionel d
prodotto medesimo.
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Al termine della attivita lavorativa collabora con A.R.E.A. al
restauro del velivolo storico Fiat Cr.42 realizzando tutta la
documentazione tecnica di supporto alla certificazione in
Inghilterra del velivolo medesimo per conto dellzci&a The
Fighter Collection.

Attualmente si occupa della conservazione e della
gestione di tutto il materiale storico esistente in Aziemutzuso il
Museo Aziendale; da piu di dieci anni coordina anche letattivi
culturali promosse da Secondo Mona.



